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GUlnumuzde dogal, teknolojik ve insan kaynakli gerceklesen afet
ve acil durumlar karsisinda toplumumuzun ve vatandaslarimizin direncini
artirmak, zararli azaltmak, hazirlikli olmak, olumsuzluklara muidahale
etmek ve iyilestirmek igin butlnlesik afet ve acil durum yonetim
sistemlerine ihtiyac duyulmaktadir.

Ulkemizde yangin, deprem, sel, su baskini gibi acil durumlara
mudahale eden, afet ve acil durumlarda ¢6ziim Uretecek, sahada etkin ve
tim yurtta teskilatlanmis itfaiyeciler 7/24 hazir kita gérevlerini ifa
etmektedir.

Bu baglamda, giinden gline yasanan teknolojik gelismelerin yeni
nesillere aktarilmasi ve bu alanda uzmanlasmayr saglamak amaciyla
Ankara itfaiye Dairesi Baskanli§i tarafindan olusturulan bu kitap setinde
itfaiyecilik Alaninda yeniliki ve teknolojik modeller kullaniimaktadir.

Hizmet ici egitimlerle itfaiyecilerimizin mesleki bilgi ve
yeterliliklerine katki sunacak olan bu egitim setinin tlkemizde tim afet ve
acil durum birimlerinde calisanlara, bu alanda 6grenim gdéren
Odgrencilerimize ve vatandaslarimiza da degerli bilgiler vermesini
diliyorum.
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Ankara Bilylksehir Belediye Bagkani






Trafik Kazalarina Miidahale

iCINDEKILER

1.Trafik Kazalarina Midahale........
1.1 Trafik Kazalarinin Sebepleri.....................
1.2 Trafik Kazalarindaki ilk Bir Saniyenin Geligim
2.Trafik Kazalarinda Kurtarma
2.1 Araglar ve Yapisal Ozellikleri
2.2 Araclarin Motorlarina Gore Siniflandiriimasi..
2.3 Elektrik Sistemleri.........ccovvuiiiieniiiiiiirceeec s
2.4 Gii¢ Aktarma Organlari
2.5 Tekerlekler ve Lastikler
2.6 Fren Sistemleri .........
2.7 On takim Sistemleri..
2.8 Siispansiyon Sistemleri
3.Araclarin Siniflandinlmasi ................
3.1 Dort Kapili Otomobil Kaporta Bolimleri
3.2 Cesitli Araglara Ait Kaporta Boliimleri...
4.Trafik Kazalarina Miidahale.........c..c.cc.coveennnee
4.1 istihbarat (Bilgilendirme - Bilgi Toplama).............c......
4.2 Olay Mahalli Guvenlik Calismasi
4.2.1 Kurtarma Ekibinin Giivenligi..
4.2.2 Olay Yerinin Giivenligi.......
4.2.3 Calisma Alaninin Giivenligi.
4.2.4 Kazazedenin Guvenligi.........
4.2.5 Kazaya Ugrayan Aracglarin Gavenligi...........cceue.
4.2.6 Airbag'ler ve Emniyet Kemeri
Mekanizmalar

4.2.6.1 Air Bag Sistemleri......... .29
4.2.6.2 Emniyet Kemeri Sistemleri ............ccccooviimmnninninns 33
4.3 Kazaya Ugrayan Aracglarin Kazanin Olus Sekillerine Gore

Degerlendirilmesi.......cccoeeviimimeiicmiccinennccsecns

4.3.1 Carpismalar Oliim ve Yaralanmalar iliskisi......
4.4 Sikismalarin Degerlendirilmesi
4.5 Aractan Cikarilma Seceneklerinin Belirlenmesi.
4.6 Aractan Cikarma Operasyonlari (Otomobiller).

4.6.1 Camlarin Cikarilmasi Caligmasi .......... ...40

4.6.2 Kapi Acma /Cikarma Calismalan

4.6.3 On Panelin Kaldirimasi

\Y,



1% ANKARA ITFAIYESI

4.6.4 Yan Duvarin AQMasl .........ceevuiieeniinnnien e snnnesnnnns 44

4.6.5 Tavan Kapaginin Aglimast..........cccceveeunees

4.6.5.1 Onden Arkaya Dogru Tavanin Agilmas .

4.6.5.2 Arkadan One Tavanin Aglmast..............eeeevcererennenn.49

4.6.5.3 Yanlara Dogru Tavanin Acilmasi

4.6.5.4 Tavanin Tamamen Cikariimasi.

5.Takla Atmis Aracta Calismalar..........covvveeiiiiniiiiiiii e

5.1. Aracin Yan Tarafinin ve Tavaninin Tamamen

Cikarilmasi

5.2 Aracin Yan Tarafinin Tamamen Cikarilmasi...........

5.3 Araan Yandan Yiikseltilmesi...

5.4 Aracin Arkadan Yikseltilmesi.
6.0nden ve Arkadan Garpma ile Biiyiik Araglarin AItlna Girme..

6.1 Araa Sikistigi Yerden Cikararak Yapilacak Calismalar....... "

6.2 Araci Sikistigl Yerden Cikarilmadan Yapilan Calismalar......... 60
7.Denize Bilyiik Su Birikintilerine Akarsu ve Dere Yataklarina

Arag DilsmeSit.f.5.... Lo N Sl 61
8. Diiz Burunlu Minibiis Otobiis ve Kamyonet Kazalar
8.1 Onden veya Arkadan Garpma Neticesi Olan Kazalarda Cikarma........ 65

8.2 Takla Atmis Diiz Duran Aracta Tavan ile Taban ve

Koltuklar Arasinda Sikismali Olaylardan Cikarma..........ccceeviennnns 66
8.3 Aracin Takla Atarak Ters Oldugu Durumlarda Cikarma........... 66
9.Agir Yiik Kamyonlari ve Tir Ceker Kazalarl..........ccceeereereeencrnerseencenens 70
10.Motorbisiklet ve Bisiklet Kazalari........ccoccooevmeecicineiciceiceceieeaeas 76
11.Cok Sayida Kazazede Bulunan Kazalar.......cccocoeeiiccineciinieinsscenncas 76

12.Kazazedelerin Gruplara Ayrilmasi ve Siniflara Ayrilmasi (Triaj ) ....... 82
12.1 Oncelikli (Kirmizi Kod) Kazazedelerin Belirtileri.....ocurureresenes 82
12.2 Oncelikli (Sari Kod) Kazazadelerin Belirtileri......c..couvrveueue..
12.3 Oncelikli (Yesil Kod) Kazazedelerin Belirtileri
12.4 Kazazedelerin Paketlenmesi.

Kaynakca

VI



Trafik Kazalarina Miidahale

1.TRAFIK KAZALARI:

Trafik kazalari, dlkemizin karsi karsiya bulundugu en
buyuk ve en ciddi sorunlardan birini teskil etmektedir. Sayica
oldukca fazla olan trafik kazalarinda can kaybi ve sakatlanma
orani ¢cok ytksek olup milyarlarca dolarlik maddi kayiplarimiz
olmaktadir. Trafik kazalarindaki can kaybi ve kalic
sakatliklarin cok olmasina, 6zellikle sehirlerarasi kara
yollarinda ve tlkemizin bircok bodlgesinde kazalara mtdahale
edecek ekiplerin azligi ve kurtarma operasyonlarinda ki yanlis
uygulamalarsebep olmaktadir.

Trafik kazalarinin azaltilmasi, can kaybi ve
yaralanmalar ile kalici sakathklarin éntne gecilmesi icin
kazalarin sebepleri Uzerinde calismalar yapilmali, bu
konularla ilgili yasal duzenlemeler yapilarak en ufak bir taviz
verilmeden uygulanmalidir.

1.1 Trafik Kazalarinin Sebepleri

o Trafik kurallarina uymama;
=Asirihiz;
=Hatalisollama;
-Alkollt arag kullanma;
-Uykusuz ve yorgun arac kullanma;
-Uygun olmayan takip mesafesi;
=Seritihlali;
-Asirive hataliyukleme;
-Trafik uyari, ikaz levhalarina ve isiklarina uygun
davranmama;

=Hatali donusler;
-Kavsaklarda gecis 6nceligine uymama;

eKarayollarindaki bozukluklar;

oSurlct Kurslarinin ehliyetsiz olmasi;
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«Egitim sisteminin sorunlari;

eArac¢ bakimlarininyapilmamasi;

eCok yasliaraclarin trafige cikmalari;

«Yayalarin trafik kurallarina uygun davranmamasi;

«Otoban ve karayollarina bliytkbas hayvanlarin cikmasi;

eHeyelan, c¢ig, karayollarina tas dusmesi gibi dogal
afetler.

Maddi Hasarli Trafik Kazalarinin Olusumunda:

Sarici kusurlari %99,7

Arag kusurlari %0,1

Yol kusurlari %0,2

Oliimlii Ve Yaralanmali Kazalarin Olusumunda:

Sartcu kusurlari %64,2

Yaya kusurlari %33,8

Yolcu kusurlari %0,9

Aracg kusurlari %0,9

Yol kusurlari %0,1

Suriici Kusurlan Su Sekilde Dagilmaktadir:

Arkadan carpma (%21,4)
Uykusuz, yorgun, dalgin hasta olarak arac kull.| (%19,4)
Hatali sollama (%14,8)
Kavsaklarda gecis 6nceligine uymama (%14,3)
Park halindeki araglara carpma (%9,2)
Hatali donUsler (%6,9)
Serit ihlali (%6,2)
Kirmizi 1sikta gegme (%1,8)
Alkollt arac¢ kullanma (%0,9)
Asiri hiz yapma (%0,6)
Diger kusurlu haller (%4,5).
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Yaya Kusurlari:

Yola aniden cikmak (%50,1)
Araclara ilk gecis hakki vermemek (%16,2)
Yolda yurimek, oynamak (%14,8)
Duran tasitin éntinden ve arkasindan citkmak | (%8,6)
Yayanin otoyola girmesi (%6,6)
Kirmizi 1sikta gegmek (%3.4)
Diger kusurlu haller (%4,5)

Kazalari Onlemek i¢in Yapilacaklar:

«Egitime 6nem verilmeli;

o Surtcu kurslari gézden gecirilmeli;

oSuruculerveyayalar trafik kurallarina mutlaka uymali;

o Trafik cezalari caydirici olmali ve kesinlikle uygulanmali;

«Trafik denetim ekipleri cok siki denetim yapmali,

oSurtculer belli araliklarla saghk kontrolinden
gecirilmeli;

«Kara yollarindaki aksakliklar ivedilikle giderilip, cift
yonluyollaryapilmali;

e«Demir yolu ve deniz yolu yik ve yolcu tasimacilig
gelistirilmeli;

eAraclarin muayeneleri etkili olmali, 20 yas tzeri araclarin
trafige cikmamasi saglanmali;

oSuistimallerin 6nlune gecilmeli ve cezai mueyyideler
uygulanmal;

oFahritrafik mufettisligi uygulamasi yayginlastirilmali.
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DIKKAT:

Trafik kazalarinda yaralanmalarin

kalici sakathklarla
sonug¢lanmasinin en 6nemli sebebinin
cevredekiler tarafindan kazazedeye
yapilan bilin¢siz miidahaleler

oldugunu asla unutmayin!
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“Emniyet Genel Mudurlagu ve Jandarma Genel
Komutanhgi sorumluluk boélgesinde meydana gelen trafik
kaza bilgilerini kapsamaktadir.

1 Nisan 2008 tarihinde uygulamaya konulan taraflarin
anlasarak kendi aralarinda tutanak tanzim ettigi maddi
hasarli trafik kaza sayilarida dahil edilmistir.

100.000.000 TASIT/Km.ye DUSEN YARALANMA VE OLUM ORANLARI

ULKELER 100.000.000 Tagrt/km. 100.000.000 Tagit/ km.
Basina digen yaralanma Basina Dugen 6ltim
Amerika 58 0.3
Ingiltere 60 1
Almanya 51 1
Fransa 27 1.9
Japonya 111 1.4
Tarkiye 229 10

1.2 Trafik Kazasindaki ilk Bir Saniyenin Geligimi

Asagida bir trafik kazasinin, saniyeyi ytzlere bolebilen
fotofinis cihaziile gértinttlenmis bir 6rnegini ibretle ve dehset
icinde birlikte izleyelim.

Zaman mercegi altinda direksiyonda o6lumun
anatomisi!
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Amerika ve Avrupa Ulkelerinde uzun yillardan beri
bilim adamlari, trafik kazalarinin meydana gelis sebeplerini
arastirmaktadirlar.

Binlerce arag, carpma testlerine tabi tutulmakta,
binlerce kaza raporu okunup, en ince ayrintisina kadar
degerlendirilmekte, kaza yerleri tetkik edilmekte, kazadan
arta kalan otonun ve cesetlerin parcalari titizlikle
incelenmektedir. TecrUbeli kaza uzmanlari bu calismalara
istirak etmekte, tip uzmanlari ayrintili otopsi raporlari
vermektedirler. Butin bu calismalarin ana hedefi, suphesiz
otolarin dayanikliligini ve yol emniyetini artirmaktir. Bu
sayede trafik kazalarinda 6lum nispetlerini azaltmaya bir
katkida bulunabilmenin mimkin olacagi hesaplanmaktadir.
Simdiye kadar erisilebilen ¢ézimler arasinda emniyet
kemerlerini, 6zel sistemlerle gelistirilmis direksiyon simitlerini,
gelistirilmis fren sistemlerini, 6n tabloda bulunan cihazlari
kapsayan armatlr aksesuarlarinin yumusatilmasini, kapi
emniyetkilitlerinin daha daiyilestirilmesini sayabiliriz.

Ancak bUtln bu arastirmalarda ortaya cikan bir gercek
vardir: insan denen zayif varhgin, bir trafik kazasinda, “bir
saniyenin de altinda” bir strede o6bur dinyaya goctugu
ortamda, celik-cam-sac-et-kemik-kan ve beyin parcalarinin
birbirine karistigi dehset verici manzaralar.

Biz burada, 90 km. hizla seyretmekte olan bir
otomobilin, yoldaki devasa bir agaca carpmasi sonucunda,
“bir saniyenin birimleri icerisinde” sUrlclUsinin basina
gelenleri aktarmak istiyoruz:

Bir saniyenin birinci onda biri siirecinde (6 Salise):
Otonun tamponu ve radyatortn Ustundeki kromajli stsler
kirlir, dagilan celik parcalari agacin goévdesine doért santim
kadarsaplanir.
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Bir saniyenin ikinci onda biri siirecinde (12 Salise):
Radyator cergevesi bukultp, yukar firlar ve 6n cama carparak
onu parcalar. Hizla donmeye devam etmekte olan arka
tekerlekler yukari dogru yukselirler. Radyatoér ufak parcalara
ayrilir ve dagihr. ®n camurluklar agaca saplanir ve sasinin arka
kismi kapilari sikistirarak acilamaz hale getirir. Otonun agir
elemanlari, bir fren gibi aracin agirhginin merkezkac kuvvetine
etki yapmaya baslar. Ayni zaman slrecinde oto sUrlGcUsinin
vicudu 6ne dogru hamle yapar. Bu hamlenin surati o anda;
otonun kaza yapmadan evvel sahip oldugu slrate esittir.
Burada meydana gelen agdirlik, yer cekimi kuvvetinin yirmi
katina esittir ve santimetrekare basina 1.400 (Bin dort yuz)
kilogramdir. Bu esnada strtcinin bacaklari bir baston gibi
katilasmis ve dizkapaklarindan hemen kiriimistir.

Bir saniyenin liglincli onda biri siirecinde (18 Salise):
Surucd, koltugunun Uzerinde yuUkselmistir ve viicudunun st
kismi dik durumdadir. Kirilmis dizleri pedallara yaslanmistir.
Ayni anda direksiyonun plastik ve celik kisimlari kivriimaya
baslamistir. Strticiintin basi glines siperligine yapismis, gégis
kafesi direksiyona ve direksiyon miline, arkadan pres inmis
kadar sert sekilde yapismistir.

Bir saniyenin doérdiincii onda biri siirecinde (24 Salise):
Otonun 6n kismi 60 santimetre kadar iceri gé¢muis durumdadir.
Arka kisimlar bu anda arabayi 55 kilometre suratle ileriye
itmektedir. Strtcl ise gene 90 kilometre bir hizla 6ne dogru
itilmeye devam etmektedir. Motor blogu yerinden koparak
agacin goévdesine bindirmis, arabanin arka kisimlari ise bir at
gibisaha kalkmis durumdadir.

Bir saniyenin besinci onda biri siirecinde (30 Salise):
Kaskati kesilmis olan strGctnUn elleri yatay bir sekil almistir.
Hizin kuvveti surtctyl direksiyonun miline dogru itmeye
devam etmektedir. Mil, sGrtctintin gégstine saplanmistir.
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Bir saniyenin altina onda biri siirecinde (36 Salise):
Carpmanin siddeti o kadar kuvvetlidir ki, strGctinan
ayakkabilari ne kadar siki baglanmis olursa olsun ayaklardan
firlamistir. Fren pedali yerinden ¢ikmis, otonun sasisi ortadan
bukilmus ve baglanti civatalar kesilmistir. Strtcanin basi
otonun 6n camina carpmis ve parcalanmistir. Otonun arka
tarafi tekrar yere oturmustur. Tekerlekler ise zemini kaziyarak
dénmeye devam etmektedir.

Bir saniyenin yedinci onda biri siirecinde (42 Salise): Tum
oto tamamen deforme olmus durumdadir. Menteseler kiriimis,
kapilar yerinden firlamis veya preslenmistir. Basi camda
parcalanan, direksiyon mili gégstine saplanan strict 6Imustar.

GECEN SURENIN TAMAMI,
BiR SANIYENIN YEDi ONDA BIiRIDIR!
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2. TRAFIK KAZALARINDA KURTARMA

Gelismis Kurtarma: Kazazedenin kurtarma operasyonu
basladigi andaki saglik durumunu muhafaza ederek, hatta ilk
yardim ve ileri tibbi destekle saglik durumunda iyilestirme
saglayarak aractan cikarilip, ambulansla uygun bir saglik
merkezine ulastiriimasi islemlerinin battnadar.

Temel Kurallar

«Kaza mahalline seyir halindeyken alinan ilk bilgilerle,
haberlesme merkezinden alinan ek bilgiler degerlendirilip
stratejiler belirlenmeli;

«Kaza hakkinda bilgileri degerlendirip olay mahalline
yeterli sayida kurtarma, saglik ve guvenlik ekibi cikarilarak,
uygun ulasim yollari belirlenip hareket halindeki ekiplere
bildirilmeli;

«Olay yerinin her yénden guvenli hale getirilmesi
saglanmali;

«Kazazedelere derhal ilk yardim yapilmali;

«Kazazedenin cikarilmasina engel olan tim unsurlar
ortadan kaldirilmali, kazazede enkazdan degil enkaz
kazazededen uzaklastiriimali;

«Kazazedelerde omurga hasari oldugunu kabul
ederek, boyunluk takilmals;

«Calisma alaninda guvenlik seridi ile cevrilen bolgeye
kurtarma ekibi ve saglk gorevlileri disinda hic kimse
sokulmamaly;

e«Kazazedenin hayat riskinin arttigi vakalarda derhal
cikarma secenegi uygulanmali;

oEzilme sendromundan stphelenildigi ve yasamsal risk
faktorlerinin arttigr durumlarda ileri yasam destegi
uygulanmali;

esAractan firlama, motosiklet kazasi veya yayaya
carpma hadiselerinde kazazede, ilk yardim uygulanarak ve
uygun paketleme yapilarak saglik merkezine gonderilmeli.
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2.1 Araclar ve Yapisal Ozellikleri

Trafik kazalarina mudahale eden kurtarma ekip
elemanlarinin operasyonlarda basariyi yakalayabilmeleri icin
temel sartlardan biriside ekip elemanlarinin araclar hakkinda
bilgi sahibi olmalaridir. Araglar hakkinda yeteri kadar bilgiye
sahip ekibin operasyonlari yurattirken 6zellikle su calismalarda
basarili olmasi mimkun degildir:

eAractakitehlikelerin ortadan kaldiriimasi,

«Kesme ve ayirma islemlerinin etkili yapilmasi,

«Sabitleme, paketleme ve yaraliyi ¢cikarma islemlerinin
uygun sekilde yapilmasi;

«Sahip olunan ekipmanlardan etkili bir sekilde istifade
edilmesi.

2.2 Araclarin Motorlarina Gére Siniflandiriimasi
Motor: Yakittan elde ettigi 1si enerjisini, mekanik enerjiye
ceviren kisimdir.

Motorlar Yakitlarina Gore:
« Benzinlimotorlar;
« Dizel motorlar;
o LPG motorlar olarak siniflandirilir.
- Elektirik mortlu araclar.
- Hibritaraglar.

Araclari sogutma, yanma ve zamanlarina gére de
degisik siniflara ayirmak mamkutndur. Bu siniflandirmalarin
kurtarma operasyonlarinda etkisi olmadigindan burada
deginilmeyecektir.

Benzin Motorlu Araclar:
Benzin motorlu araglarin en belirgin parcalari sunlardir.

Motorun Yakit Sistemi: Motorun calismasi icin benzin-
hava karisimini hazirlayarak silindirlere génderen sistemdir.
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Karbirator: Benzin hava karisiminin 1/15 oraninda
hazirlayarak silindire gonderen elemandir. Emme
manifoldunun tGzerine monte edilmistir.

Benzin Otomatigi: Yakit deposu ile karburatér arasinda
bulunan yakiti depodan alarak karbUratére goénderen
elemandir.

Distribiitor: Atesleme sirasi gelen bujilere elektrik
akimidagitan elemandir.

Buji: Motor silindirleri Gzerine monte edilmis benzin-
hava karisimini atesleyen elemanlardir.

Hava Filtresi: KarbUratére giren havayl temizleyen
elemandir. Benzinli motorlarda kuru tip hava filtresi kullanilir.

LPG Motorlu Araclar:

Orijinal veya cevirmeli olsun ayni zamanda benzin
motorlu araclardir. Bu tip araclarin en belirgin 6zelligi
karburatére gaz akisini saglayan gaz otomatiginin ve gaz
deposunun olmasidir. Diger tim o6zellikleri benzin motorlu
araclarla aynidir.

Dizel (Motorin) Motorlu Araglar:

Motorun Yakit Sistemi: Depodan uygun oranda yakiti
alarak hava ile sikistirip silindirlere atomize olarak puskurten
sistemdir.

Besleme Pompasi: Depodan mazotu alarak enjeksiyon
pompasina goénderir.

Mazot Filtresi: Enjeksiyon(Mazot pompasi) pompasina
gidecek mazotu temizler.

Mazot Pompasi: Dizel motorlu aracin en belirgin
elemanidir. Enjektorlere sirasiyla ve basingli olarak mazot
gonderir.

Enjektor: Silindirlerde sikistirilmis havanin Gzerine
atomize olarak mazotu puskurten elemanlardir.

11
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Hava Filtresi: Silindirlere giren havayl temizleyen
elemanlardir. Dizel motorlardayagh tip filtreler kullanilir.

Benzinli ve Elektrikli Hibrit Tasitlar

Hibrit aracin hareketi icin bir elektrikli bir de benzinli
motor kullanilir. Dustk hizlarda hareket icin kullanilan
elektrik glcl, genelde otomobilin arka kisminda bulunan
yuksek voltajhi akuler tarafindan saglanir.

Hibrit araclarin ytksek voltaj kablo ve konektorleri,
turuncu renkli izolasyon malzemeleri sayesinde kolayca
ayirdedilebilir. Bu kablolar genellikle kurtarma personelinin
erismedigi bir yerde otomobilin alt kismindaki taban
destedinin icinde olsa bile, personelin bunlardan haberdar
olmasi gerekir.

Hibrit araclar ile ilgili bilinmesi gereken bir diger nokta
daha vardir. Benzinli motor calismadiginda arac faaliyet
halinde degilmis izlenimi verse de elektrikli motor “gitmeye
hazir” durumda olabilir.

Nikel
Metal
Hibrit
Batarya

12
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Aracin ansizin harekete ge¢cmesine engel olmak igin
elektrik sisteminin devreden cikartilmasi gerekir. Bunun icin
12 voltluk akinun kutup baslarinin c¢ikartilmasi, kontagin
"kapal” duruma getirilmesi ve kontakt anahtarinin yerinden
cikartilmasi gerekmektedir.

Yukarida anlatilan énlemlerin disinda, hibrit araclara
yaklasilirken standart kurtarma ve ¢cikartma ilkeleri ve teknik-
leri kullanilabilir. Ek bilgi icin cesitli Greticilerin kurtarma
personeliicinyayinladigi rehber kitaplara danisilmalidir.

Yiiksek voltaj kablolarina ya da yiiksek voltaj iceren
parcalara asla dokunulmamali, buniar kesilmemeli ya da aciga
ctkartilmamalidir.

2.3 Elektrik Sistemi

Akiimiilator (Batarya):

Uretilen elektrik enerjisini kimyasal olarak depolayan,
gerektiginde tekrar elektrik enerjisi olarak veren elemandir.
Motorun calismasi icin ve calismadigi zamanlarda aracin
elektrikle cahsan sistemleri icin gerekli elektrik enerjisini
saglar. Akinin icinde ELEKTROLIT adi verilen bir sivi bulunur.
Elektrolit saf su ile asidin birlestirilmesinden elde edilir.
Akulerin tzerinde kutup basi adini verdigimiz (+ kutup basi ve
— kutup basi) elemanlar bulunur. Aktyt devre disi birakmak
icin kutup baslarini sékmek gerekmektedir. Kutup baslari bir
metal ile birbirine temas ettirilirse aki kisa devre olur ve
patlayarak bosalir.

Kutup Baslarini Ayirt Etmek icin;
o Arti kutup basi Eksi kutup basindan biraz daha kalindir.
«Aklye 6nden bakildiginda sag taraftaki kutup basi (+),
sol taraftaki kutup basi (-)'dir
13
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«Kirmizi halkali kutup basi (+), diger renkteki kutup basi
(-)'dir.

Endiiksiyon Bobini: Akinln 12 voltluk akimini 15.000
ile 25.000 volta ylkselten elemandir.

Kontak Anahtari: Elektrik devresini acip kapatan ve
araci calistirip stop ettiren sistemdir.

Mars Motoru: Akuden aldigi elektrik akimiyla volana
hareket vererek motoru calistiran parcadir.

Sarj Dinamosu: Diger ismi de alternatér olan sarj
dinamosu vantilatér kayisindan aldigi mekanik enerjiyi
elektrik enerjisine cevirerek akiiyu sarj eder ve motor calistigi
sUrece aracicin gerekli olan elektrik enerjisini Uretir.

Konjektor (Regilatdr): Alternatorun urettigi elektrik
enerjisinin kontrolinl saglayan Unitedir.

2.4 Glic Aktarma Organlar

Motorda elde edilen glcun tekerleklere aktarilmasini
saglayan parcalardir.

Kavrama(Debriyaj): Motor ile vites kutusunu ayirip-
birlestiren parcadir. Debriyaj baskisi ve balatasi olmak Gzere
iki kissimdan olusur.

Vites Kutusu(Sanziman): Motor ile tekerlekler
arasindaki devri ayarlayan, motorun bosta calismasini ve
aracin ileri-geri hareketini saglayan parcadir.

Kardan Mili: Vites kutusundan aldigi hareketi
diferansiyele aktarir. (Onden cekisli araclarda bu parca
bulunmaz)

Diferansiyel: Diferansiyel :Motordan diger aktarma
organlariyla kendisine ulasan hareketi 90 derece déndirerek
tekerleklere aktaran ve donuslerde arka tekerleklerin farkh
acilarda kirilmadan dénmesini saglayan parcadir.

2.5 Tekerlekler ve Lastikler

Tekerlekler: Aracin yol ile temasini saglayarak hareketi
ve fren sistemi tarafindan uyarilarak aracin durmasini
saglayan parcalardir. Lastikler iki cesittir.

Dubleks Lastik: I¢lastigi olmayan lastiktir.

14
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Samyelli Lastik: iclastigi olan lastiktir.

Araclarda lastik havalarinin fazla veya dustk olmasi
cesitli sakincalar ortaya cikarir, bu sakincalara sebep olmamak
icin lastiklerin havasi daima uygun seviyede olmalidir.

2.6 Fren Sistemi

Hareket halindeki araci durdurmak, hizi yavaslatmak
ve duran arac tespit etmek icin kullanilan sistemlerdir.
Hidrolik ve havali frenler olmakla birlikte otomotiv
sektorundeki gelismelere paralel olarak fren sistemlerinde cok
daha etkili ve guvenli sistemler gelistirilmistir. Araclarda El
freni, Ayak frenive motor freni olarak 3 cesit fren vardir.

2.7 On Takim Sistemi

Araca yon veren sistemdir. Elemanlari; direksiyon
simidi, direksiyon mili, direksiyon disli kutusu, rot ve rot
baslaridir.

2.8 Siispansiyon Sistemi

Yaylar ve amortisérden olusan bu sistemde yaylar
yoldan gelen darbeleri kontrol eder, amortisérler ise yaylarin
titresimini kontrol eder.

Bunlarin yaninda araglarda sogutma sistemi, yaglama
sistemi, uyari ikaz emniyet sistemleri ve bu sistemlere ait
donatilar mevcuttur.

15
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3. ARACLARIN SINIFLANDIRILMASI:

«Otomobil: insan tagimak amaciyla yapilmis kugcik
araclardir. Otomobillerin ginimuzde cok cesitli modelleri
Uretilmektedir. Genellikle 2 kategoride degerlendirebiliriz.

-2 kapili spor otomobiller
-4 kapil otomobiller

«Otobiis: Genellikle sehirlerarasi yolcu tasimaciliginda
kullanilan, yolcu kapasitesi 15 ve Gzerinde olan araclardir.

eMinibiis: Yolcu tasimaciliginda kullanilan, yolcu
kapasitesi 8—14 kisi olan araclardir.

«Kamyonet-Kamyon: Yik tasimaciliginda kullanilan cok
farkli modeller olan agir vasita sinifina giren araclardir. (3,5
tona kadar kamyonet-3,5 ton ve yukarisi kamyon)

oTehlikeli Madde Tasiyan Araclar: Bu araclar 6zel izinle
(Atom Enerji Kurumu tarafindan izin verilir) ve 6zel tasiyici
tanklarla donatilmis, tehlikeli kimyasallar tasiyan araclardir.

eArazi Tasitlari: Arazi kosullarinda kullanilmaya elverisli
araclar.

o Tir (Uzun Aracg): Buyuk caph tasimacilikta kullanilan 6zel
tip cekicilerdir.

« Is Makineleri

« Motosikletler

o Bisikletler

o Ozel Amacla Uretilen Araclar: Ambulans, Askeri araclar,
NBCaraclari, itfaiye aracglari, soguk hava zincirli araclar gibi.

GUnUmuUzde teknolojik gelismelerle birlikte otomotiv
sanayi adeta zamanla yarismaktadir. Yeni teknolojilerle
Uretilen araclarda basta emniyet, guvenlik olmak Uzere,
konfor, saglamlik ve estetik alanlarda buyuk ilerlemeler
saglanmistir.
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Kaportalar ve camlar ile ilgili olarak yapilan calismalar-
da saglamlik ve kaza durumunda arag icindekilere daha az
zarar verme hususunda blyuk ilerlemeler saglanmistir.

Benzin motorlu aracin motor kisminin gérinisi

3.1 D6rt Kapili Otomobil Kaporta Boliimleri

ON KAPUT

17
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YAN DUVAR

ARKA CAM

ARKA KAPUT
ARKA DIREK (B)

18
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HAVA YASTIGI

Aracin i¢ kismi (Koltuklar ve emniyet kemeri)

19



DORT KAPILI STATION VAGON

iKi KAPILI OTOMOBIL
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3.2 Cesitli Araclara Ait Kaporta Boliimleri

1. ON DIREKLER (A1-A2) 5. CAMURLUK

2. ORTA DIREKLER (B1-B2) 6. YAN DUVAR

3. ARKA DIREKLER (C1-C2) 7. YANGIN DUVAR
(2

4.ONPANEL 3 (1

MiNiBUS

1 ON DIREKLER
2 ORTA DIREKLER !/ (2

3 ARKA DIREKLER
5

4 YAN DUVAR

5 ON PANEL

6 TAVAN

21
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AGIR YUK KAMYONU

) @ @

1 ON DIREK 5 BASAMAK

2 ARKA DIREK 6 KOLTUK

3 ON STRES ALANI 7 DIREKSIYON SAFTI
4 TAMPON

4. TRAFIK KAZALARINA MUDAHALE

Herhangi bir kazaya mudahale etmek icin harekete
gecen ekiplerin, merkezden ayrildigi andan itibaren kaza
mahalline ulasacagl ana kadar gecen sire icinde ve olay
mahalline ulastigi andan itibaren yapacagl calismalari
sistematik olarak 7 ana baslik altinda toplayabiliriz:

eoIstihbarat (Bilgilendirme- Bilgi toplama) calismalari;

«Olay mahalli gtvenlik calismalari;

e«Kazanin olus sekline yénelik olarak yapilan degerlendir-
me calismalari;
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oilk yardim ve Triaj calismalar;

oSikismalarin degerlendirilmesi calismalari;

eAractan cikarma secenedinin belirlenmesi calismalari;
eAractan cikarma calismalari.

4.1istihbarat (Bilgilendirme-Bilgi Toplama)

Olay mahalline hareket eden ekip haberlesme merkezi
ile yaptigi haberlesme calismalariyla su hususlar hakkinda
bilgiler toplar:

«Olay mahalline en kisa stirede ulasabilmek icin en uygun
ULASIM YOLU nusorgular ve kullanir,

«Olay mahallinin tam yeri ve olay yerinin 6zellikleri
nelerdir: Kazanin oldugu yolun yénu (Konya yolu-Samsun
yolu-Istanbul yolu sincan istikameti gibi), kazanin yeri, (Fatih
Koprusu Ustl, Gazi Hastanesi alt gecidi) hakkinda verilecek
bilgiler ekiplerin olay mahalline daha hizl ve kolay ulasimina
katkida bulunacaktir;

«Kazaya ugrayan araclar ve kazanin olus sekli hakkinda
toplanacak bilgiler: Otobus, minibls ve otomobil carpismasi,
kamyona arkadan carpma, denize arac ucmasi, elektrik
diregine arag¢ carpmasi, zincirleme kaza gibi bilgilerin, ekibin
olay yerine ulasacagi ana kadar gecen zamanda uygun strateji
belirlemeye ve motivasyon saglamaya katkisi olacaktir.

«Yukaridaki konularla ilgili toplanacak bilgiler 1siginda
olay mahalline uygun sayida kurtarma ekibi ve saglik ekibi
cikarilmasi saglanarak zaman kaybinin éntine gecilebilir.

4.2 Olay Mahalli Giivenlik Calismalan

Olay mahallindeki guvenlik calismalarini eksiksiz
olarak yapilmasinin temel nedeni Gelismis Kurtarmanin
tanimina uygun bir operasyon yapabilmenin yaninda:
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«Kurtarma personelinin;

«Saglik ve emniyet personelinin;

eDiger kisilerin (Basin, meraklilar ve cevreden gecenler)
e«Aracve malzemelerin glvenliginin de saglanmasidir.

KURTARMA
PERSONELI

GUVENLIK
GALISMALARI

CALISMA
ALANI

4.2.1 Kurtarma Ekibinin Giivenligi

Kurtarma ekip elemanlari olay mahallinde calismalara
baslamadan o6nce kisisel koruyucu ekipmanlarini mutlaka
kusanmali ve kullanacagi malzemeleri uzerinde
bulundurmali. Bunun yaninda kurtarma ekip elemanlari olay
yerinin o6zelligine ve olay cinsine bagl olarak birtakim
koruyucu 6nlemler almalidir. Denize arac dusmesi olayinda
calisma yapacak bir ekip can yelekleri ve kurtarma kemerlerini
kusanarak calismalidir. Kimyasal maddelerle ilgili sorunlarin
oldugu bir kazada ise uygun seviyede koruyucu techizat
kusanmalidir.
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Kisisel Koruyucu Donanimlar:

eKoruyucu elbise;

eKoruyucu baslik;

o«Kurtarma botu;

eKoruyucu eldiven;

«GOzZIUk;

o Kulaklik;

eKasik cizmesi;

«Emniyet kemerive donanimlari;
«NBCkiyafetleri;

«CanYelegi.

4.2.2 Olay Yerinin Giivenligi

«Kaza yerinde itfaiye arac;; baska kazalara neden
olmayacak, trafik akisina ve diger ara¢ ve ekiplerin
calismalarina engel olmayacak sekilde tabyalanmalidir. Aracin
o6n0 acik olmali, gerektiginde hicbir ek manevra yapmadan
uzaklasabilecek uygun tabyalanma konumu saglanmahdir.

oitfaiye Araci, kaza yapan araclardan en az 10 m uzakliga
park edilmeli Tehlikeli Maddelerin s6z konusu oldugu olay
yerinde ise en az 60 m uzaklikta park edilmeli ve yol trafige
kapatilmalidir. Gaz veya duman gibi tehlike yaratacak madde
varliginda, ruzgarin yoénune dikkat edilmelidir. Razgar,
bulundugumuz vyerin aksi yénlUne surukleyecek sekilde
olmalidir.

«Yeterli glivenlik alaninin olusturulabilmesi icin trafikteki
diger arag surtculerinin de uyarilmasi gerekir. Bu durum trafik
kazalarinda olay yeri gtvenliginin saglanmasi ve zincirleme
kazalari 6nlemek icin ¢ok ©nemlidir. Bunun icin Ucgen
reflektor (dikkat isaretli, i1sik yansitma cihazi yada flasorlu
trafik konisi) kullanihr.
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oTrafik kazasinin olus yerine gore, uyar isaretlerinin
konulacagi yer degisiklik gosterir. Bu durum, sehir ici ve
sehirlerarasi yol ve otobanlarda araclarin farkhi hizlarda
seyretmesinden kaynaklanir.

eHer durumda uyariisaretli, yol kenarindan enaz70 cm. i¢
kisma yerlestirilmelidir. Kazanin oldugu yolda olan kazalarda
100m uzakliga, otoban yollarda olan kazalarda ise 200 m
uzakliga yerlestirilmelidir. Kara yollari Trafik Yonetmeliginin
135 maddesine gore, uyari isaretleri; aracin 6n ve arkasinda en
az 30 m. mesafede olacak ve diger arag strtictler tarafindan en
az 150 m ‘den acikca gorulebilecek sekilde yerlestirilmelidir.

4.2.3 Calisma Alaninin Giivenligi

Olay yerini cevreleyecek sekilde, guvenlik seridi
(guvenlik bandi emniyet seridi) cekilmelidir. Guvenlik seridi;
olay yerinde adli deliller kapsayacak, calismalara engel
olmayacak genislikte olmalidir. Gece kolay gérunir oldugu
icin fosforlu seritler kullaniimaldir. Bazi seritlerin UGzerinde
olay yeri girilmez yada girmek yasak ifadesi yazilmis olabilir.
Guvenlik seridinin i¢ kismina, calisma yapan ekipler disinda
kimsenin girmesine izin verilmemelidir.

Yeterli glivenlik alaninin olusturulabilmesi icin trafikteki
diger arag suraculerinin de uyarilmasi gerekir. Bu durum trafik
kazalarinda olay yeri gtvenliginin saglanmasi ve zincirleme
kazalari 6nlemek icin ¢ok 6nemlidir. Bunun icin Ucgen
reflektor(dikkat isaretli, 15tk yansitma cihazi yada flasorla
trafik konisini) trafik konisi (Istk kaynagi olan trafik konisi
kullanilr.
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4.2.4 Kazazedenin Givenligi

Olay mahalline ulasildiginda ilk goézlemler isiginda
kazazedelere derhalilk yardim uygulamasi yapilir;
eKazazedelerin Ustlnin ve yUzinUn ortllmesi, baslik
takilmasi, maske kullanilmasi gibi koruyucu tedbirlerle
koruma altina alinir;
e«Boyunluk ve bel ateli kullanilarak veya diger yontemler-
le kazazede sabitlenir.

4.2.5 Kazaya Ugrayan Araclarin Giivenligi

oVarsaderhal yangin séndirme calismalariyapilmali;

«Olayin boyutunun blyimesine engel olunmali;

eArag gereklimalzemeler kullanilarak derhal sabitlenmeli;

o«AkU devreden cikarilmali;

«Kontak kapatilmali, anahtar cikariimali;

«Yangin riskine karsi yakit sizintisi kontrol edilmeli, sizinti
varsa derhal koruyucu 6nlemler alinmali;

«LPG akisi vanasindan kapatilmalidir;

o«Kazaya ugrayan araclarda yanici, parlayici, patlayic
madde olup olmadigi arastirilarak, olanlar ortamdan
uzaklastiriimali, imkani yoksa calismalar sirasinda bu husus
g6z ardi edilmemeli;
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o Tehlikeli kimyasallara karsi tedbirler alinmali;

«Olay mahallinde yangin séndlrme araci ve yangin
sonduruculer bulundurulmali;

eAirbag olup olmadigi ve acgilmayanlarin tespitleri
yapilmali;

«Emniyet kemeri mekanizmasinin kurulu olup olmadigi
kontrol edilmeli.

Kazaya Ugrayan Aracin Sabitlenmesi

Kaza mahallinde carpmanin etkisiyle olusan yapisal
bozukluklar aragicerisinde calismalarin emniyetle yapiimasina
engel teskil etmektedir. Aracin daha guvenli hale gelmesi icin
yapilacak islemler sabitleme calismalaridir. Sabitleme
calismalarinda asagidaki malzemelerden istifade edilir:

«Muhtelif kalinlik ve boylardakitakozlar;
«Metal veya ahsaptan kademeli takozlar;
oKrikolar;

eHavayastiklar;

oCalaskar;

«Ving;

oSilindirler;

«Sabitleyici bloklar;

eHidrolik ram;

eDurdurucukalas;

osHalatlar;

«BUyUk kurtarici araci;

oKUcUk kurtarici araci;

o Trifor.

Olay mahallindeki araclarin konumlari ve durumlari
degerlendirilerek sabitleme yapilacak noktalar tespit edilip
uygun sabitleme elemanlarini kullanarak sabitleme islemlerini
yapabilirsiniz.
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4.2.6. AIRBAG'ler ve Emniyet Kemeri Mekanizmalar

Genel Guvenlik Kurallari:

Kurtarma operasyonunda
kazazedeye ilk yardim yapmak,
ulasmak ve paketleme icin YER ACMA

calismalarini gerceklestirin.

eHer zaman acilmamis Airbag'lerin bulundugunu ve
emniyet kemeri mekanizmalarinin hala kurulu olduklarini
varsayin ve onlari etkisiz hale getirin.

«Kazazede ile direksiyon/6n panel arasina girmeyin.
Kolunuzu veya bacaginizi emniyet kemerinin altina sokmayin.
Aynikural aracve gereclerinizicin de gecerlidir.

«Kontag! kapatip anahtari cikartin. Akuntn her iki
baglantisini da sokun.

«UNUTMAYIN: AkU baglantilari cikarildiktan sonraki 30
dakika icinde bile mevcut kondansatorler ytziinden sistemde
elektrik akimi bulunabilir.

«Direksiyon kutusunu veya B diregini keseceginiz zaman
baska alternatifiniz olup olmadigini distintin. Kondansatérler
hala dolu ise Airbag veya emniyet kemerlerini harekete
gecirme olasiliginiz vardir.

4.2.6.1 Airbag Sistemleri

Airbag sistemlerinde birden fazla hava yastigi
bulunabilir. Buséz konusu aracin tipine ve yapimyilina baglidir.
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AIRBAG'ler Bircok Yere Yerlestirilmis Olabilir!

«Direksiyonicine;

o« Torpido g6zl bolgesine;

«Onkoltuklarin arkasina;

«B direginin icine veya kapilara (yandan carpismalara
karsi 6nlem olarak).

AIR BAG'li Araclarin Belirlenmesi

«Direksiyonun, torpido gdzlinln veya aracin arkasinda
Airbag, SIR, SRS yazilabilir.

eSUrtch tarafinin Ust kisminda, 6n camda yazi veya
isaretle belirtilmis olabilir.

«GUnesligin Uzerinde veya motor bélmesindeki numara
etiketinde yaziyor olabilir.

Kontrol Unitesi

Kontrol Unitesi, s6z konusu olan aracin modeline gére
degisir. Kontrol tniteleri bir diger araca takilamaz.

Kontrol Unitesi 3 Parcadan Olusur;
e«Carpisma sensoru;

«Guvenlik sensory;
«Bilgisayar.

Carpisma Sensoru: Airbag'in harekete gecirilmesini
gerektirecek bir durum olup olmadigini belirler ve en etkin
korumayisaglamak icin harekete gecme zamanina karar verir.
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Guvenlik Sensoru: Carpisma sensoériine seri baglanmis
olan elektromekanik bir anahtardir ve Airbag'in gereksiz
durumlarda harekete geciriimesine engel olur. Guvenlik
sensOrinin calisma esigi, normal arag kullanimi esnasinda AIR
BAG'in acilmamasini saglayacak sekilde ayarhdir.

Bilgisayar: Surekli olarak tim sistemi denetler. Bir ariza
durumunda, 6n panelde bulunan bir goésterge durumu
belirtir. Arac her calistirildiginda, otomatik olarak bir sistem
kontrolt yapilir. Her sey yolundaysa, gosterge yaklasik 4
saniye sonrasdner.

Airbag Kapagi: Airbag sisteminin en belirgin parcasidir.
Bir 6n carpisma durumunda kapak énceden belirlenen bir
cizgi dogrultusunda birka¢ mili saniyede acilir ve yastigin
dogru sekilde sismesine izin verir.

Airbag: Ustli neoprenle kapli olan hava yastigi, kapagin
altinda bulunur ve jeneratdérin icindeki yerinde sikica
katlanmis olarak durur. Airbag'in harekete gecmesi, yastigin
sisme ve bosalmasi, viicudun bunun icine gémulmesi, 200 mili
saniye den daha kisa bir strede gerceklesir.

Gaz Jeneratorii: Sodyum aside veya benzeri kati bir itici
ile calisan patlayici bir cihazdir. Cogunlugu Azot olan bu gaz,
jeneratorin filtreleme ve sogutma etkisi saglayan yan delikle-
rinden gecer. Gerekligaz miktariaraca gére ayarlanmistir.

Elektronik Kondansatér: Bu kondansatoér, aku tarafin-
dan sarj edilir. Elektrik kesilse bile sistemin calismasini saglar.
Bazi modellerde, aku devreden cikartildiktan 30 dakika
sonrasina kadar kondansator sarj ettigi enerjiyi saklayabilir.
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Kaza Durumunda Airbag'in isleyisi:

Aracin merkez cizgisinin %30' u dahilinde, 6nden veya %
o6nden bir carpisma olusmussa ve aracin hizi saatte 10 ila 30 km.yi
geciyorsa, airbag sistemi harekete gecer. iki veya daha fazla
sensorden darbe sinyali gelirse, kontrol pargasi bunu okur ve gaz
jeneratoérine elektrik akimi yollar, airbag 150 ila 200 milisaniye
icinde ortaya cikar.

Bazi araglarin yan taraflarinda da AiR BAG koruma
gerecleri vardir. Bunlar 6n kisma yerlestirilen AIR BAG' ler gibi
calisir, ancak aracinyanlarinda bulunan sensérlerle harekete gecer.

Airbag Sistemleriile ilgili Ek Giivenlik Bilgileri:

Yangin: Airbag sistemleri; bir yangin durumunda
tehlikeyi arttirmaz. Airbag'teki yakit Unitesi patlayici degil
yanicidir. 200 Cisida ani bir yanma etkisi gosterir.

Kullanilmamis Bir Air Bag Sistemi:

Airbag 'in harekete gecmesi igin aracin 6n kismindaki %
'luk alandaki sensorlerin bir carpisma hissetmesi gerekir. Bu
ylzden, sistem her zaman harekete gecmeyebilir; Ornegin, arac
takla attiysa veya teknik bir ariza olusmussa, sistem harekete
gecmenmis olabilir. itfaiyeci, Airbag'in acilmadigini fark ederse,
asagidaki 6nlemleri almahdir:
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o«AkUyl devreden ¢cikarmak;

«Kontaglr kapatmak ve
anahtari cikartmak;

e«Acilmamis hava yastikla-
rinin agilma ihtimaline karsi
koruyucu 6nlemleri almak;

«Kazazede ile direksiyon
arasina veya kazazede ile 6n
panel arasina kimsenin girme-
mesini saglamak;

oDireksiyon direginiyerinden oynatmamak;

eAraci mumklUn olan en kisa stre icinde sabit hale
getirmeli. Aracin kimildamasi, AIR BAG'in harekete gecmesine

yol acabilir;

eHerhangi bir elektrik kablosunun kesilmemesine 6zen
gostermek;

«Direksiyon diregini veya direksiyonun bulundugu kismi
kesmemek;

«AIRBAG'in istenmeden harekete gecirilmesi durumunda
ortaya c¢ikacak cok siddetli sese (120 desibel'in Gzerinde) karsi
hazirlikliolmalidir.

4.2.6.2 Emniyet Kemeri Sistemleri

GUnUmazde iki tir emniyet kemeri sistemi kullaniimak-
tadir. Bunlarin her ikisi de AIR BAG'i harekete geciren elektronik
sistemlere bagli olarak calisir.

Mekanik Sistem: Bu sistem, atesleme cihazinin arkasina bir arada
gerilmis olan iki sert yayla calisir. Kazada, kontrol sistemi ateslen-
diginde, emniyet kemeri 6 ila 12 cm daha siki hale gelir. Gerilme
mesafesi giyilen giysiye ve emniyet kemerinin ne kadar siki
kullanildigina baghdir. Emniyet kemeri ve AIR BAG sistemi,
saatte 10 ila 30 kilometreden yuksek hizlarda , % 6nden olusan
carpismalarda harekete gececektir.
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Patlayia Sistemler: iki tir patlayici sistem vardir. Bunlardan biri
aracin B diredinde bulunur ve emniyet kemerinin ¢cekme
sistemine takilidir. Diger sistem ise emniyet kemerini koltuga
baglayan tokanin alt kisminda bulunur.

Her iki sistemde de sodyum aside veya benzeri madde ile
doldurulmus bir silindir vardir. Bu, kemerin c¢ekme
mekanizmasina veya tabana bir kablo ile baghdir. Her iki
sistemde carpisma sonrasi verilen elektronik sinyaller ile
harekete gecer ve kemeri6ile 12 cm ¢eker.

Emniyet Kemeri Sistemleri icin Giivenlik Onlemleri: Aracta ne
tUr bir emniyet kemeri sistemi kullanildigini ve bunun nereye
monte edildigini anlamak her zaman kolay degildir. Emniyet
kemerinin mimkun olan en kisa stre icinde ¢6ztlmesi cok Gnem-
lidir. Eger tokaya ulasmak zorsa, kemer iki yerden B direginin
tepesi ve koltugun alt kismina denk gelen yerden kesilmelidir.

4.3 Kazaya Ugrayan Araclarin Kazanin Olus Sekline Gore
Degerlendirilmesi

«Kazaya ugrayan arac veya araclar ytksekten mi diismus?
eCarpismaile birlikte uzun mesafeli strtiklenme olmus mu?
e«Motor boélumu carpismanin siddetiyle strtict ve yolcu
bélumine girmis mi?
«Saatte 35-45 km/h veya daha ylksek bir hizla 6nden veya
arkadan carpismalarda;
«BlyuUk bir aracin altina girildigi durumla karsi karsiya
misiniz?
«Emniyet kemeri kullaniimigmi?
«Her iki durumda da AIRBAG ler acilmis mi?
e«Yandan carpmalarda kapilar 50 cm ve daha fazla ice
¢6kmis mu?
eAractaklaatmigmi?
oAractan firlayanlarvar mi?
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eDuvar ve benzeri sert bir yluzeye 6nden siddetli bir
carpmavarmi?

«Cok sayidayarali olan bir kazayla mikarsi karsiyasiniz?

oZincirleme bir kazaile mi karsi karsiyasiniz?

o«Tren, tramvay gibi bir aracla carpisarak mi kaza
gerceklesmis?

oSuya dlsen aracin batma riskivar mi?

eKazaya karisan araglarda kimyasal madde var mi?

Kurtarma ekibi yukarida siraladigimiz sorunlardan
herhangi biri veya birkagiyla karsi karsiya ise kazazedelerde
cok ciddi yaralanmalar ve olumler gercekleseceginden ilk
yardima c¢ok &énem vermeli ve yaralilara saglik ekipleri
tarafindan ileri yasam destekleri uygulanmalidir.

4.3.1 Carpismalar ve Oliim, Yaralanmailigkisi
“+*Onden ve % iinden carpismalar: Sikisma durumlari-

nin % 80 i bu tip kazalarda meydana gelir. Kaza arac icinde
o6lumlerin %45 ide bu kazalarda meydana gelir.
Bu tip kazalarda kazazedelerde suyaralanmalar gorultr:

«Basyaralanmasi;

«YUzyaralanmasi;.

«Boyun kisminda zedelenmeler;

«Bileklerde yaralanmalar;

«Kalca bolgesinde yaralanmalar;

«GOgus ve kaburgayaralanmalari;

«Femuryaralanmalari;

oFibula ve Tibia kemiklerinde yaralanmalar;

«Ayak bileklerinde yaralanmalar;

oHafif travma.

“*Yandan Carpismalar: Bu tip kazalarda sikisma
durumlarinin % 11'i gerceklesmesine ragmen 6lim orani %
36'ya ulasmaktadir.
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Bu Tip Kazalarda Kazazedelerde Su Yaralanmalar Goruliir

eBasyaralanmalari;

e«Boyun kisminda zedelenmeler;

«Omuz kemigi ve st kol kemigi yaralanmalari (Darbeye
yakinolan kisimlar);

«GOgUsyaralanmalari. (Darbeye yakin olan kisimlarda);

oKalp ve ana damarlarda ciddi hasar;

o«Karin bélgesinde omurga yaralanmalari;

«Femur kemigiyaralanmalari;

oFibula ve Tibia kemiklerinde yaralanmalar;

oKalca bolgesi ve bacaklarda darbeye yakin kisimlarda
catlama/kiriima;

eicorganlarintiminde ciddiyaralanmalar;

«Olumcil darbe.

«*Takla Atma: Aracin takla atmasina 6nden, arkadan
veya yandan carpma neden olduysa o carpma turi
yaralanmalarina bakilir. Bunun yaninda takla atma durumunda
emniyet kemerinin durumuna gére su yaralanmalar gorulebilir:

«Emniyet kemerinin kazazedeyi tamamen kavramasi:
«Boyun bolgesinde zedelenmeler;
«Basyaralanmalari.

«Emniyet kemeri kazazedeyi kismen kavriyorsa:

«Boyun bélgesinde zedelenmeler;

sBasyaralanmalari;

*Alt bel bélgesinde omurgayaralanmalar.

«Emniyet kemeri kullaniimamissa:

sBoyun bélgesinde zedelenmeler;

sBasyaralanmalari;

«Alt bel bélgesinde omurgayaralanmalari;

*Femur kemiginde ¢cikma.

Ayaklar pedallar tarafindan sikistiriimissa bunlara ek olarak
ayak bileklerinde kirilma ve cikmalar gérulebilir.
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“Arkadan Carpmalar, Sert Yiizeylere Onden Carpmalar Ve
Duvara Carpma

Herhangi bir araca arkadan carpma durumunda su
yaralanmalar gorulur:
«Koma etkisi (Anidenileri, geri hareket);
eBoyun bolgesinde omurgayaralanmalari;
eBasyaralanmalari;
«Omuzayakinyerlerde yaralanmalar;

Kurtarma operasyonlarinda kurtarma ekip elemanlari
kazanin olus sekli ve siddetine gére uygun ilk yardim ve tibbi
mudahale imkani saglayarak gelismis kurtarma operasyon-
larini gerceklestirebilir.

Not: ilk yardim ve triaj ilk yardim kitabimizda detayh
anlatilmistir.

4.4 Sikismalarin Degerlendirilmesi
Trafik kazalarinda kazazedelerin sikismasinin 2 gruba
ayirabiliriz:

«+Yaralanma Sonucu Kisith Bir Alanda Olusan Sikismalar

Bu durumda kazazede oldugu yerde kalmak zorundadir.
Kazazedenin vicudunun bir bolumu 6zellikle ayak kisimlari ve
kalca kisimlari yapisal 6zelliklerini kaybeden iki cismin
arasinda sikismistir. Kazazedenin sikistigi yerden cikariimasi
icin asla zorlama vyapilmamali ve gerekli operasyonlar
yapilmadan hareket ettiriimemelidir.

“*Enkazin icinde Sikigmalar:

Bu durumda kazazede aracin icinde, aracin yapisal 6zelligini
kaybeden elemanlar ve aracta bulunan malzemeler arasinda
kalmistir. Kazazedenin herhangi bir organinda sikisma yoktur.
Kazazede yaralanmamis olabilir.
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KAZAZEDEYi
ENKAZDAN DEGIL
ENKAZI KAZAZEDEDEN
UZAKLASTIR!!

UNUTMAYIN!

Kaza aninda aragtan firlayan kazazedeye,
mutlaka ilk yardim uygulanmali,
boyunluk ve bel ateli takilarak
sedye ile ambulansa yerlestirilip
saglik merkezine gonderilmeli.

4.5 Aractan Cikarma Seceneginin Belirlenmesi

Kaza mahallindeki tehlikeler ve kazazedenin saglhk
durumlarini g6z 6nlne aldigimizda kazazedenin aractan
cikarilmasinda kurtarma ekibinin 2 secenegi vardir:

«» Derhal Cikarma

«Kaza mahallinde gecen zaman kazazede ve kurtarma
ekip elemanlari icin tehlikeli bir ortam yaratiyorsa derhal
cikarma yapilmalidir. Bu durumlara 6rnek olarak aracin suya
batma riski, ortama yanici, parlayici gaz yayilmasi, zehirli
gazlarin aciga ¢cikma riski gibi olusumlar gosterilebilir.
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o«Kazazedeye ilk yardim uygulandiktan sonra yapilacak
sabitleme ve paketleme calismalarinin ise yaramayacagi ve
daha fazla zaman kaybinin kazazedenin OlUmune sebep
olacagi tespit edildiginde derhal cikarmayapilir.

«Olay yerinde birden fazla kazazede varsa ve yasama
sansi cok dustk olan bir kazazede yasama sansi daha yUksek
olan diger kazazedeye ulasimi engelliyorsa derhal ¢ikarma

yapilr.

++ Kontrollii Clkarma:

eDerhal cikarma secenegi uygulanacak sartlarin
olusmadigi tum kazalarda kazazedelerin kurtarilmasi icin
sistematik kurtarma operasyonunun tim asamalari ve
kurallari uygulanir. Bu operasyona kontrolli cikarma
diyebiliriz.

o«Kontrolli cikarma ile kazazedenin yasama sansi
maksimuma cikarildigi gibi ciddi ve kalia sakathklarin da
o6nune gecilmisolur.

o«Kontrolli cikarmanin baslica faaliyeti yer ag¢ma
calismalaridir. Boylece kazazedeye ulasmak, ihtiyac duyulan
ilk yardim ve temel yasam destegini saglamak ve kazazedeyi
gereksiz yere kimildatmadan paketleme yapma mimkin
olacaktir.

YER ACILMASI KAZAZEDENIN
DAHA FAZLA YARALANMAMA
GARANTISIDIR
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DIKKAT!

Olusturulacak glivenlik cemberinin icerisine
Kurtarma elemanlari ve saglik gorevlileri disinda
Hic¢ kimsenin
Girmesine izin verilmez

4.6 Aractan Cikarma Operasyonlari (Otomobiller)

Kurtarma ekipleri tim degerlendirme ve emniyet
calismalarini gerceklestirirken kazazedenin aractan
cikarilmasi icin yapilacak calismalarin tim alt yapisini
hazirlayarak aractan cikarilmasi icin asagidaki calismalari
gerceklestirir:

e«Camlarin cikarilmasi;
oKapilarin acilmasi/cikarilmasi;
«On panelin kaldiriimas;

e«Yan duvarin aciimasi;

«Tavan kapaginin acilmasi;

4.6.1 Camlarin Cikarilmasi Calismalan
Otomotiv sektériinde kullanilan ii¢ tiir cam vardir.

Emniyetli Cam: Plastik bir tabaka ile desteklendigi icin
parcalanmaz.

Hafifletilmis Cam: Kirildiginda ¢ok kuicuk, keskin olmayan
parcalar halinde dagilir.

Perspex Cam: Bu malzeme ucaklarda ve bazi
otomobillerde kullanilir.
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Monte Edilmis Malzemeler: Bazi camlar kauguk bir
iskeletin icine monte edilir. Bunlar kapiya veya aracin 6n ve
arkasinaince tabakalar halinde takilmis olabilir.

Cerceveye Yapistirilmis Olan Emniyetli Cam: Bu camlar
sadece 6zel cam kesici aletler kullanmak suretiyle kesilebilir. A
Direginin bir kismi cikartilir, cam kesici yerlestirilir ve cam
dogrudan kesilir. Bu tir camlar genellikle 6n tarafta bulunur.

Kauguk veya Plastik Seritlerle Monte Edilmis Camlar: Bu
pencereler genellikle otomobilin arkasinda veya iki kapil
otolarin yanlarinda kullanilir. Keskin bir bicak kullanarak
bunlarin cikartilmasi nispeten kolaydir. Kaucuk veya plastik
seritler kesildiginde cam disariitilebilir.

Kapi Camlari: Kapi camlari ile basa cikmanin en iyi yolu
camlari agmak (kapinin igine indirmek), plastik koruyucu ile
kaplamak ve pencere delgisiile kirmaktir.

4.6.2 Kap1t A¢ma / Cikarma Calismalari

Aracin kapilar kazazedeye ulasmamiza engel teskil
ediyorsa bunu ortadan kaldirmak igin:

«Kapikilittarafindan zorlanarak acilir.

«Kapi mentese tarafindan kesilerek ve zorlanarak acilir.

Kapilarin agma / ¢ikarma islemlerinde hidrolik ayirici kesici ve
zorla agma el aleti kullanabilir.
Kapi acma/cikarma islemiyle kapi engelini ortadan kaldirirsak
kazazedenin g6gus ve kalca bélumlerine ulasilacagindan, bu
bolgelerde problem varsa gerekli tibbi destek saglama
imkanina kavusulmus olur.
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1. Asama Miidahele 2. Asama Menteselere Yakin
icin Yer A¢ma islemi Noktadan Miidehale

3. Asama Kapinin Mentese
Tarafindan Kesilerek Acilmasi

Kapinin Kilit Tarafindan Ayirici ve Kesciler Kullanilarak Agilmasi
Ayiric ile Menteselerin Koparilmasi Calismalari
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Kapinin Kilit Tarafindan Ayirici ve Kesiciler Kullanarak Acgilmasi
Ayirici ile Menteselerin Koparilmasi Calismalari

4.6.3 On Panelin Kaldinlmasi

Kazazedenin go6gus, kalca ve bacak kisimlarindaki
sikismalarin ortadan kaldirilmasi icin panelin kaldiriimasi
gerekir. Bu islemi gerceklestirmek icin panel ile aracin saglam
noktalari arasina yerlestirilen hidrolik silindirler, ayiricilar veya
kullanim igin musaitse hava yastiklarindan istifade edilebilir.
On panelin kaldiriimasi calismalart ile birlikte hidrolik silindirler
ve ayirici diger sistemlerden herhangi biri kullanilarak
koltuklar da acilmak suretiile sikismalar ortadan kaldirilabilir.

NOT: On panel kaldirma islemi tavan énden arkaya dogru
yarim acildiktan sonra yapilir.

Silindir ve Ayiricillarin Gerdirme Zincirlerini Kullanarak Yapilan Calismalar
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Silindir Kullanilarak Aracin On Panelinin Ayrilmasi Uygulamasi

4.6.4 Yan Duvarin Agilmasi

Kapilarin acilmasi ve 6n panel kaldiriimasina ragmen
kazazedenin sikisan bacaklari ve ayaklarina ulasilamiyorsa yan
duvar hidrolik kesici, zorla acma el aleti veya uygun bir kesiciyle
kesilerek yan duvar engeli ortadan kaldirilir. Kazazedenin
sikisan ayak ve bacak kismi tamamen gértnecek bir hal alinca
gerekliayirmaislemiyapilarak sikisma ortadan kaldirilir.

4.6.5 Tavan Kapaginin Aciimasi

Ozellikle takla atmis araclarda ve diger carpismalar neticesi
yan duvarlar ve tavanin ¢ok ¢6ktligu durumlarda kazazedenin
aractan cikarilmasi icin yapilan calismalardir. Ayrica
kazazedenin ciddi sekilde yaralandigi ve sakat kalma riskinin
yuksek oldugu durumlarda paketlenmis halde cikarmak icin
tavan kapadi agma calismalari yapilir. Tavan kapagr acma
calismalari kazazedenin pozisyonuna goére farkl sekillerde
gerceklestirilir. Tavan kapaginin acilmasi ile ilgili yapilacak
calismalarda uygulanacak yoéntemin belirleyici unsuru
kazazedenin pozisyonu ile saglik durumudur. Ekip amiri bu
hususu ve aractaki deformasyonu dikkate alarak tavan
kapaginin nasil acilacagina karar vermelidir.
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Baslica Tavan Kapagi A¢ma Yoéntemleri Sunlardir:

+«Onden arkaya dogru tavanin acilmasi;
eArkadan 6ne dogru tavanin acilmasi;
oYanlaradogrutavanin agilmasi;
eTavanin tamamen cikariimasidir.

YANGIN CIKAN TUM KAZALARDA!
DERHAL YANGIN SONDURME
CALISMALARINA BASLANMALIDIR.
KURTARMA OPERASYONLARI iCiN
ZAMAN KAYBEDILMEMELIDIR.
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Kurtarma Operasyonlarinda Kullanilan Semboller
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4.6.5.1 Onden Arkaya Dogru Tavanin Agilmasi
«Kazazedenin hava almasini saglayabilmek;
«Govdesinin Gst kismina seri sekilde mtdahale etmek;
«Paketleme calismalariniyapabilmek icin uygulanir.

Uygulama:
«Oncamveyan camlar gikarihir;
«Kapilarsokulur veya acilir;
eAracin 6n ve orta direkleri alt noktalardan kesilir;
«Arka direkler tavanayakin noktasindan zayiflatilir;

46



.

Trafik Kazalarina Miidahale -

«On direklerin bulundugu yerden arka-yukari dogru
tavan cekilerek kaldirilir;

«Tavan acildiktan sonra kazazede tekrar gbézden
gecirilerek ilk yardim ve tibbi destek saglanir;

oSikismalar s6z konusu ise basta 6n panel olmak Uzere
yan duvarlar, 6n ve arka koltuklarlailgili calismalar yapilir;

«Kazazedenin tamamen serbest kalmasi saglanarak
paketlemeyapilir ve kazazede sedyeyle disarialinir.

Yan Camin Cikartilmasi On Kapinin Gikartilmasi
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Tavanin Geriye Dogru Acilmasi
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4.5.5.2 Arkadan One Tavanin Aclimasi

eAracin baska bir aracin altina girdigi kazalarda;

«On tarafin calisma yapilamayacak kadar hasarl oldugu
araclarda;

«On camlarin alinamadigi durumlarda;

«Kazazedenin arkadan sedye ile cikarilmasina karar
verildigi durumlarda tavan arkadan 6ne dogru acilir.

Uygulama:

o«Arka camveyan camlaralinir;

oKapilaracilir/cikarilir;

eAracin ortave arka direkleri alt noktasindan kesilir;

eAracin 6n direkleri tavan birlesim noktasinda ayirici
kullanilarak ezilir;

«Kesilen arka direkler 6n- yukari tarafa dogru itme/cekme
islemi uygulanarak tavan kaldirilir;

eAracin bagaj, arka koltuk ve 6n koltuklariyla ilgili islem
yapilmasi gerekiyorsa yapilir. (Yatirma, sékme, kesme suretiyle);

«Kazazedeye ilk yardim ve paketleme islemleri daha iyi
sartlarda gerceklestirilir;
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4.6.5.3 Yanlara Dogru Tavanin Acillmasi

eAracinyandan carpistigi;

oYuvarlandigs;

eTavanintamamina ulasilamadigi;

«Kazazedenin yandan sedye ile alinmasina karar verildigi
durumlarda kullanilir.

Uygulama:

eAracin tim camlari sokulur;

eTavanin kaldirilacagi tarafin karsisindaki tim direkler
kesilir;

«Kaldirilacagi taraftaki direkler zayiflatilir;

oKesilen direkler itme-cekme uygulamasiyla tavan
istenilenydnde acilir;

eTavan acildiktan sonra kazazedeye gerekli ilk yardim
uygulamasiyapilir. Tibbi destek saglanir;

«Kazazedenin serbest kalmasini engelleyen kismi
sikismalar varsa bertaraf edilir;

«Uygun paketleme islemleri yapilarak sedye ile kazazede
yandan alinir.

AKSI KANITLANINCAYA KADAR
ANIDEN YAVASLAMANIN OLDUGU BiR KAZADA
HER KAZAZEDENIN
BOYUN OMURGASININ YARALANDIGINI VARSAYIN
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4.6.5.4 Tavanin Tamamen Cikarilmasi

«Kazazedenin ciddi yaralandigi ve asla dondurtlmemesi
ve hareket ettirilmemesi gereken durumlarda;

«Tavanin tamamen ¢okttigu kazalarda kazazedenin tam
paketlenmis olarak ¢ikarilmasiicin uygulanan yontemdir.
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Uygulama:

e«Camlarin tamami devre disi birakilir;

eTavani baglayan tim direkler alt noktalarindan kesilir;

e«Tavan komple disari alinir;

eTavan alindiktan sonra kazazedeye ilkyardim, tibbi
destek ve paketleme islemleriyapilir;

«Kazazedenin sedyeye yerlestirilmesinde koltuklar sorun
yaratiyorsa koltuklar yatirilarak veya kesilerek sorun ortadan
kaldirihr;

«Kazazedede kismi sikismalar varsa ayirma ve kesme
islemleriyle ortadan kaldirilir;

«Kazazede sedyeye yerlestirilir ve paketlenmis vaziyette
cikartlir.

Tavanin Tamamen Alinma Calismalari
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Kapi A¢gma ve Tavani Gévdeye Baglayan Tiim Direklerin
Kesilmesinden Sonra Tavan Komple Cikarilabilir.

Araclarda Hidrolik Kesici Ayiricilari Kullanarak Direklerin ve
Sac Govdenin Kesilme Uygulamalar
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5. TAKLA ATMIS ARACTA CALISMALAR:

Takla atmis bir aracta kazazedelerin cikarilmasi icin temel
olarak 4 yéntem uygulanir:

eAracinyan tarafinin ve tavaninin tamamen cikarilmasi;
eAracinyan tarafinin tamamen cikarilmasi;
«Aracinyandan yukseltilmesi;

eAracin arkadan yukseltilmesidir.

5.1 Aracin Yan Tarafinin ve Tavaninin Tamamen Cikarilmasi

«Kazazedenin arac tavaninda yatiyor olarak bulundugu;
«Omurga yaralanmalari olasiligi oldugu durumlarda bu
yéntem uygulanir.

Uygulama:

eAracinyan duvari, kapilarive camlarialinir;

«Arac 6nden ve arkadan hava yastiklari kullanilarak 5 cm
kadar kaldirilir;

«YUku alinan ara¢ kademeli takozlar ve diger sabitleyici
elamanlar kullanilarak sabitlenir;

eAracin tavanini gévdeye baglayan tim direkler kesilir;

eHava vyastiklar sisirilerek aracin tavandan ayrilmasi
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«Kazazede ile aracin Ust kisminda hicbir baglanti
olmadigi tespit edilir;

eAracintavani kazazede ile birlikte cekilir;

«Kazazede gerekli tibbi destek ve paketlemeyle birlikte
sedye Uzerinde ambulansa sevk edilir.

Tavan komple gekilir

B |

5.2 Aracin Yan Tarafinin Tamamen Cikarilmasi

Bu uygulamada amag, emniyet kemeri bagh bir sekilde
ters olarak asili duran kazazedenin olasi en az hareketle
aractan cikartilabilmesini saglamaktir.

Uygulama:

«On kapi acilir veya cikarilir;

«Ortadirek arka kaptile birlikte sokulur;
«Koltugun arka tarafi yUkseltilir veya kesilir;
o Gerek duyulursa yan duvar cikarilir;

o Gerek duyulursa 6n panel acilir;
e«Kazazedeyandan cikarilir.
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5.3 Aracin Yandan Yiikseltilmesi

o Takla atmig aracin tavaninin tamamen ¢ékmesi;

«Kazazedeye ilk yardim uygulama ve paketleme islemi
yapmanin zor olmasi;

«Kazazedeye ulasmanin zor oldugu durumlarda
uygulanir.

Uygulama:

eAracin yukseltilecegi taraftaki camlar ve yan taraf (kapi
yanlari) tamamen alinir;

eAracin yukseltilecek tarafindaki arka direk yakinina
tavan ile taban arasina bir ramyerlestirilerek az bir yuk alinir;

eAracin arka ve orta direkleri kesilir;

«Silindir tamamen yukseltilir;

«Kazazedeyi araca baglayan kismi sikisma ve engeller
varsa ortadan kaldirilr;

e«Kazazedeye ilk yardim ve tibbi destekle paketleme yapilir;

«Kazazede kaldirilan taraftan 3/4 geriye dogru uygun bir
sekilde cikarihr.
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5.4 Aracin Arkadan Yiikseltilmesi

Kazazedenin Sedye ile Cikarilmasi icin Bu Uygulama Yapilir.

eAracinyan taraflarive 6n cam harictim camlari ¢cikarilir;

eAracin arka kismina tavan ile arka koltuk tabanina iki
silindir yerlestirilerek bir miktar yukseltilir;

«Koltugun arkasi kesilir veya bir miktar ytkseltilir;

oDireksiyon cubuklarindan kesilir;

eAracin arka ve orta direklerinin hepsi kesilir ve silindirler
sonuna kadar kaldirihr;

oYUkseltme isleminin her asamasinda aracin dengesi
korunur ve sabitleme calismalariyla emniyeti muhafaza edilir;

o YUkseltme sonucu yer acildik¢a kazazedenin sedyeye
alinacak sekilde pozisyon almasisaglanir;

ePozisyon aldirilirken uzun sedyeyi direksiyon tzerinden
kazazedenin altina sokun. Bu anda kazazede sedyede sirtinin
Uzerinde duracaktir;
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eBu pozisyonda iken kazazedenin ayaklarinin serbest
kalmasiicin yer acma calismalariyapilir;

«Kazazede tamamen serbest kaldiginda geriye dogru
aractancikarilir.

=3
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6. ONDEN VE ARKADAN CARPMA iLE BUYUK ARACLARIN
ALTINA GIRME

Sasesi yuksek olan araglara 6énden veya arkadan carpma neti-
cesi otomobilin buyUk bir kismi arag altinda kalmigsa kurtarma
ekibi operasyonlari oldukca guclesecektir. Bu tip kazalarda
aractan ¢ikarma seceneginin belirlenmesi asamasinda kazazede-
ninsaglik durumu dikkate alinarak calismayi 2 sekilde yapabiliriz

eBlUyUk aracin altinda bulunan arac sikistigr yerden
cikararak;
eAraci bulundugu yerden cikarmadan.

6.1 Araci Sikistigi Yerden Cikararak Yapilacak Calismalar

Herhangi bir aracin altina girerek icindekilerin
sikismasina sebep olan kazalarda, mevcut konumu ile
kazazedelerin aragtan cikarilmasinin imkansiz ve tehlikeli
oldugu durumlarda uygulanmasi gereken y&éntemdir.
Ozellikle aracin 6niindeki kazazedelerin sikistigi durumlarda
tercih edilir.

Sikisan aracin cikarilmasi icin O6zellikle kazazedelere
yonelik tim koruyucu tedbirler alinarak vingler ve hidrolik
kaldiricilar vasitasiyla:

oUstteki arac bulundugu yerden kaldirilarak sikisan
aractan uzaklastirlir;

oUstteki arac bir miktar kaldirilarak sikisan arac
bulundugu yerden cekilir.
Sikisan aracin serbest kalmasi saglandiktan sonra tekrar
durum degerlendirilmesi yapilarak yukarida anlatilan
calismalardan en uygun yontemler hangisi ise tespit edilerek
sikisan kazazedeler bulundugu yerden cikarilir.
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Sikisan Bir Araain Arag Altindan Cekilmesi igin
Biiyiik Aracin Hidrolik Silindirle Yiikseltilmesi

6.2 Araci Sikistigi Yerden Cikarilmadan Yapilacak Calismalar

Arkadan veya % arkadan kazazedelere ulasma imkani
varsa calismalar araclar mevcut konumu muhafaza edilerek
arkadan baslayarak yaratilmelidir. Ustte bulunan aracin
kazazedeler ve kurtarmacilar acisindan tehlikeli bir durum
olusturmadigindan emin olunmalidir.

Sikisan aracin arka tarafindan calismalara baslaniimal
ve kazazedenin cikarilmasina engel olan tim yapisal engeller
kesme, ayirma, kaldirma islemleri ile ortadan kaldirilarak
kazazedeye ulasiimahdir.
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7. DENIZE, BUYUK SU BIRIKINTILERINE, AKARSU VE DERE
YATAKLARINA ARAG DUSMESI

Bu tip vakalarda belirleyici unsur aracin suya tam batip
batmamasidir. Eger arac suya tam olarak batmadiysa derhal
araclailgili gereklibaglantilar yapilarak arag askiya alinmalive
imkanimiz varsa ara¢ emniyetli bir bélgeye cekilmelidir.

Bu operasyonlarda halatlar (celik ve sentetik) caraskal,
trifor, ving ve kurtarici araclarindan istifade edebiliriz.

Aracin emniyete alinmasini sagladiktan sonra kazazedelere
gerekli ilk yardimi uygulayarak uygun bir sekilde aractan
cikarip saglik merkezine sevk edebiliriz.

Ara¢ suya tamamen batmis ise ve goérUnlyorsa
kazazedelerin bogulma ihtimalini g6z éninde bulundurarak
batan aracin bir an &nce sudan cikarilmasini saglamak
calismalarin temel esasini olusturmakla birlikte, aracin
cikarilma isleminin zor ve imkansiz oldugu durumlarda aracin
camlarini kirarak aractan cikarma secenegi de g6z ardi
edilmemelidir.

Aracin suya tamamen battigi ve goérulmedigi derin
sularda ise calisma yapmak icin mutlaka dalgiclardan istifade
edilmeli ve gerekli baglantilar yapilarak vin¢ yardimiyla arac
sudan cikariimalidir.

ORNEK OLAY

Kamyon ile Kafa Kafaya Carpisarak Altina Girme
61



1% ANKARA ITFAIYESI

Mevlana Bulvari Uzerinde meydana gelen kazada
otomobil kamyon ile kafa kafaya carpisarak kamyonun altina
girmistir. Bu vaziyette yaklasik 30 metre strtklenen araglar
birlikte dereye ugmustur.

Olay yerine ulasan Merkez itfaiye ekipleri olay
mahalline ulastigi anda yaptiklari arastirma inceleme
calismalari sonucu arag¢ icindeki 5 kisinin hayatini
kaybettiklerini tespit etmislerdir.

Olay mahalline ulasan Sisli itfaiyesi kurtarma ekipleri
ile Bakirkdy itfaiyesinden ving araci ile gelen ekiplerin
organize calismalari sonucu kazazedeler aractan cikarilirken
sucalismalar yapilmistir.

«Oncelikle olay yeri, calisma alani guvenlik calismalari
tamamlanarak olay mahalli glivenli hale getirilmistir;

e«Suyun icerisindeki arac-
lardan otomobilin Ustlinde
bulunan kamyon vin¢c yardi-
miyla cekilmistir;

«Suyun icinde vyilanlarin
olmasi ve calismalarin etkin
olarak yapilamamasindan dolayi
otomobil bUyuk kurtarici arag ve
ving yardimi ile suyun icinden | Otomobilin Sudan Gikarilmasi
cikariimistir.

eArac sudan cikarildiktan sonra kazazedeler ayirici ve
kesiciler kullanmak sureti ile sikistiklari aractan
cikariimiglardir.
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ORNEK OLAY

Sereflikochisar ilcesinde meydana gelen bu kazada
kamyonet soférin oldugu
tarafinda 3/4 6nden kamyon ile
carpismistir. Kaza sonucu
kamyonetteki 2 kisi hayatini
kaybetmis ve kazazedeler arac
icinde sikismistir.

Olay mahalline giden inegél
itfaiye ekipleri gerekli tim
hazirliklari tamamlayarak
kazazedeleri ¢ikarmak icin su
calismalariyapmislardir:

oAyirici ve kesici hidrolik gl¢ Unitesi yardimi ile aracin
kapilari kilit tarafindan zorlama yoéntemi ile agilarak ilk
kazazede aractan cikarilmistir;

oikinci kazazede koltuklar, 6n panel ve direksiyon simidi

arasinda daha yuksek oranda sikismistir.

eAracin direksiyon ve 6n panel kismi aracin 6n diregine
zincir baglanarak gerdirme sureti ile sikisma ortadan
kaldirilarak kazazede bulundugu yerden cikariimistir.
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Biiyiik Arag Altina Girmis Araclar

Bu kazada ekipler sikisan otomobili bulundugu yerden
ctkarmadan, otomobilin kapilari ve yan tarafta bulunan diger
engelleriortadan kaldirarak kazazedelere ulasmiglardir.
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8.DUZ BURUNLU MiNiBUS, OTOBUS VE KAMYONET KAZALARI

Bu tip araclarda meydana gelen kazalarda karsi karsiya
kalinansorunlar ana basliklariyla su sekilde siralanabilir:

+«Onden veya arkadan carpma neticesi 6nde oturanlarin
aracin 6n kismiile koltuklar arasinda sikismasi;

eAracin takla atmasi sonucu tavan ile koltuklar ve taban
arasindasikismalar;

eAracintakla atarak ters d6ndugu durumlar.

8.1 Onden Veya Arkadan Carpma Neticesi Olan Kazalarda Cikarma

eAracinicine girilerek kazazedelere boyunluk takilir ve ilk
yardimyapilir;

o«Cikarma islemi yapmak icin kesiciler kullanilarak
sikismaya neden olan elemanlar alinir;

eAracin kapilarisékultr;

oSilindirler, ayiricilar kullanilarak aracin 6n tarafi 6ne
dogru zorlanarak acilir;

o«Kazazede musait olan birydnden uygun sekilde alinir.

siLinpirRLE on
TARAFI AGIN
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8.2 Takla Atmis Diiz Duran Aracta Tavan ile Taban ve Koltuklar
Arasinda Sikismali Olaylardan Cikarma

«Bu tip kazalarda aracin icine ulasabilmek icin derhal
kapilar acilir ve gerekli yer acma calismalari yapilarak
kazazedelere ilkyardim uygulanir;

e«Tavandaki c6kme kazazedelere ulasiimasina engel
olacak boyutta ise tavan acma calismalariyapilir;

«Aracin yan taraflari kesilerek ulasilabilecekse sadece yan
taraflar acilarak kazazedeler uygun sekilde aractan cikarilir.

8.3 Aracin Takla Atarak Ters Oldugu Durumlarda Cikarma

eAracta mahsur kalan kazazedeler ciddi sekilde
yaralanmis olabilecegdiicin arac ters cevrilmemelidir;

eAracin yan duvari, kapilari ve camlari acilmak suretiyle
yanlardan ve 6nden kazazedelere ulasiimali;

eArac icerisine ulasildiginda sikisma olup olmadigi tespit
edilmelive kazazedelere ilkyardim uygulanmali;

oSikisma olmamissa kazazedeler derhal aragtan uygun
sekilde cikariimali;

oSikisan kazazedeler kesme, ayirma islemleri uygulanarak
cikarilmaya hazir hale getirilir;

oKurtarilan kazazedeye tibbi destek ve paketleme
yapilarak uygun bir sekilde aractan cikarilir.
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Yan Yatmis Aracin Tavaninin

Acilmasi Esnasinda Yapilan Calismalar (Sabitleme)

Aracin

TR

yiflatilir.

Arka Diregin Kesilmesi

67




.

- ANKARA iTFAIYESI

Tavanin Yana Dogru Acilmasi
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Tavan Yana Dogru Acilir.
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9. AGIR YUK KAMYONLARI VE TIR GEKER KAZALARI

Agir vasitalarin yine bir agir vasita veya duvar gibi sert
ylzeylere carpmasi sonucu olusan kazalarda ara¢ icinde
bulunanlar aracin iceri coken 6n kismi ile arac¢ kabininin arka
kismi arasinda sikisacaktir. Yine konteynir vs. tasiyan yuk
kamyonlarinda carpismanin etkisiyle arkadaki yik éne dogru
hareket ederek arac icindekilerin kabin icinde sikismasina
neden olacaktir.

Agir Yilkk Kamyonunda Yer Acma Teknikleri
Agir Yiikk Kamyonunda One Déniik Tavan Kapagi Aclimasi

Bu uygulama, kazazedenin boyun ve go6gus kismina tam
olarak ulasabilmek icin kullanilir.

«Once kapi ve varsa arka camlar sékulur.

eAracin 6n kabinindeki orta ve arka direkler her iki
yonden kesilerek zayiflatilan 6n direk tarafina dogru kabinin
arkadan 6ne dogru kaldirilmasiislemidir.

e«Buislemile kazazedenin bas, boyun ve gévde bélima
tamamen aciga cikabilir.

«Bu asamada kazazedenin ayak ve gogus bélimuinde
sikisma oldugu gérulurse hidrolik silindirler veya diger uygun
ayirma gerdirme sistemlerinden istifade edilerek sikisma
ortadan kaldirilir.

NOT: Tavanin agirligindan dolayi énce orta ve arkadaki
direkler kesilir. On direk ezilerek ya da yarim kesilerek
zayiflatilir. Tavan kapagi arkadan 6ne dogru kaldirilir, eger
tavan kapagdi calismalara engel teskil ediyor ise iyice 6ne
yatirilarak 6n diregin de kesilmesiyle tamamen cikarilir.
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Agir Yiklii Kamyonunda Kapinin Zorlanarak Acilmasi

Bu uygulama, kazazedeye yan taraftan tam olarak
ulasabilmesiicin kullanilir ve daha fazla yer acilabilmesi icin bir
hazirliktir. Aracin kapisi menteseden veya kilitten sokulebilir.
Ancak menteseden sokUlmesi onerilir. Yer acmak amaci ile
stratejik kesme uygulandigi zaman zaten kapi menteseden
sOkulecektir.
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Agir Yiiklii Kamyonunda Kapinin Zorlanarak Acilmasi

Bu uygulama, kazazedeye yan taraftan tam olarak
ulasabilmesiicin kullanilir ve daha fazla yer acilabilmesi icin bir
hazirhktir. Aracin kapist menteseden veya kilitten sékulebilir.
Ancak menteseden sokUlmesi onerilir. Yer acmak amaa ile
stratejik kesme uygulandigi zaman zaten kapi menteseden
sokulecektir.
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Stratejik Kesimler, Vin¢ Ve Silindir Kullanarak Yer Acilmasi

Kazazedenin 6n panelin Uzerinden gecirilerek veya

acilanyan taraftan ¢ikarilmasi amaciile yapilan calismalardir.

«Kapive camlar cikarilir;

«Kazazedenin cikarilacagi yere yakin bélimdeki direkler
tamamen kesilir;

«On panel gerdirme halatlari ya da ving¢ kullanarak ileri
dogru acilir;

oSilindir kullanilarak 6n panel ve aracin arka tarafi agilir;

o«Kazazedenin alinmasina engel teskil eden tim yapisal
elemanlar kesilir

eKazazede uygun bir yéntemle alinir.
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Not: Kamyonda agir malzemeler oldugu icin “Cifte glivence”
denilen metodun kullaniimasi énerilir. Yani tahta destek ve
silindir birlikte kullaniimali veya resimde goéruldugu gibi
ving/silindir birlikte kullaniimali.

[ ei HALATI - viNg VB. |

Kazazedenin % Arkadan Cikarilmasi

Aracin 6n kismini ileri dogru itmenin mimkin olmadigi
durumlarda kazazede yuk ve o6ndeki engelin arasindan
cikarilabilir.

oArkadireklerive sa¢ metal kisimlari kesin;

eAracin 6n kismini dne iterek kazazedenin bacaklarini
kurtarin;

«Koltugun arkasini kesin, uzun sedyeyi koyun, kazazedeyi
alcaltinve 3/4yandan cikartin.
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KOLTUK KESILEREK ARKAYA
YATIRILIR
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10. MOTORBISIKLET VE BiSIKLET KAZALARI

Kazazedeye ilk yardim tecribesine sahip olanlar
tarafindan ilkyardim uygulanmali ve kurtarma ekibi veya
saglik ekibinin yapacagi paketleme ile ambulansa konularak
saglik merkezine sevk edilmelidir. Bilincsizce yapilan
mudahale ve yanlis tasima nedeniyle kazazede de kalici olarak
sakatlanabilir, hatta dlebilir.

11. COK SAYIDA KAZAZEDE BULUNAN KAZALAR

Bazen zincirleme trafik kazalari yada cok sayida yolcu
tasiyan araclarin sebep oldugu kazalarda ¢ok sayida kazazede
ortaya citkmaktadir. Bu gibi olaylara mudahalede bulunan
ekipler bayuk bir psikolojik baski altina girmektedir.

Bu tip olaylarda basarili olmanin olmazsa olmaz kosulu
olay yerine ulasildigi ilk andan itibaren iyi bir yonetim becerisi
sergilemektir.

Coklu organizasyon kultirt boéyle olaylarda 6nem
kazanmaktadir. Olayin gerceklestigi ilk andan itibaren
gerceklestirilecek istihbarat calismalari ve olay mahalline ilk
ulasan ekiplerin verdigi bilgiler 1siginda yeterli sayida itfaiye,
saglik ve polis ekibi olay mahalline cikariimalidir. B6lgeye en
yakin hastaneler bilgilendirilerek teyakkuza gecirilmeli ve cok
sayida kazazedeye mudahale edecek sekilde hazirliklarini
yapmalarisaglanmalidir.

Olay mahalline hareket eden ekiplerin kisa stirede olay
mahalline ulasabilmeleri icin ulasim yollari ekiplere
bildirilmeli ve bu yollardaki trafigin acik olmasi saglanmalidir.
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Olay Mahalline ilk Ulagan Ekip Su Calismalari Yapmalidir:

eOlay vyeri komuta merkezi tesis ederek ekiplerin
koordinasyonunusaglamalidir;

«Ulasimyollarrileilgili planlamalar yapilmali;

eKazazedelerin gruplara ayrilmasi ve siniflandiriimasi
yapilmali;

«Guvenliboélgede tibbi miidahalelerin yapilmasi saglanir;

oYuruyebilen ve hafif yarali kazazedeler icin guvenli
bolgede ilk yardim noktasi olusturularak burada toplanmalari
saglanir;

eHayatini kaybeden kazazedeler icin yasayan kazazede-
lerin uzaginda bir bolge secilerek cesetlerin orada toplanmasi
saglanir.

Ornek Olay Trafik Kazasi

24.02.2004 tarihinde saat 15.06 da akaryakit yuklu
tankerin Kartal Koéprust Uzerinden sahil istikametine seyir
halinde iken aracin kontrolden ¢cikmasi sonucu cok sayida araca
carpmasi ile meydana gelen kazadir.

Kaza sonucu toplam 30 arac kazaya karismis olup bu
araclardan bazilari alev alarak yanmaya baslamistir. Gerek
yanmanin etkisi ile gerekse carpismanin etkisi ile 9
vatandasimiz hayatini kaybederken toplam 23 kiside cesitli
yerlerindenyaralanmistir.

Kaza mahalline olayin boyutuna binaen cok sayida ekip
cikariimis olup, olay mahalline ilk ulagan Kartal itfaiyesi ekipleri
derhal cevre glivenligi ve olay mahalli guvenligi calismalarini
yaparken ekiplerin bir kismi yanan araclara mtidahale ederken
bir kismi da araglarin icerisinde mahsur kalan kazazedeleri
kurtarma calismalarini gerceklestirmislerdir.
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Olay Yerinden Kesit Cok Sayida Arac ve Kalabalik Meraklilar
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Kaza Mahallinde Olay Yeri incelemenin Calismalari
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Kaza Sonucu Yanmis Bir Arac
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Kazadan Kesitler
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12. KAZAZEDELERIN GRUPLARA AYRILMASI VE SINIFLANDIRIL-
MASI (TRIAJ)

Kazanin sekli ve olaya karisan araclar ne olursa olsun
olay mahallinde 5'ten fazla kazazede varsa operasyonlari
saghkli bir sekilde yurutebilmek icin kazazedelerin
yaralanmalarin ciddiyetine goére gruplara ayirip kodlanmasi
gerekir. Bu sekilde bir siniflandirmayla saglik merkezine
goénderme ve kurtarma oncelikleri belirlenerek kazazedelerin
yasama sansi yUkseltilir ve sakat kalma riski en aza indirilmis
olur.

Kazazedeler 4 Kategoriye aynlir

[1. Oncelik — [KifmizIEtiketl — Yas I Tehlike |

[ 2. 6ncelik —* Ssari Etiket —* Hastaneye kaldiriimasi gereken |

[ 3.Oncelik —»NesilEtiketl —> Tedavi yapildiktan sonra eve gidebilecek |

| 4. Oncelik —HEITCd —— Ol ‘

12.1 Oncelikli (Kirmizi Kod) Kazazedelerin Belirtileri

«Solunumyolu sorunlarive nefes almada gucluk;

«Kontrol edilemeyen veya kan kaybina yol acan agir
kanama;

«Kalp krizi, ezilme sendromu gibi ciddi sorunlar;

eictravmalar;

«Ciddiyaniklar;

oKafatravmasi.
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12.2 Oncelikli (Sari Kod) Kazazedelerin Belirtileri

eSolunum yollarinda hafif derecede yanmalar ve nefes
almada sorun;

«Kirilma ve cikmalar;

«ilik zedelenmesi olmayan omurilik yaralanmalaridir.

12.3 Oncelikli (Yesil Kod) Kazazedelerin Belirtileri
oHafif kirilma ve catlamalar;
o Yumusak dokuda hasar;
«Olimeyol acmayacak hafif yaralanmalar.

Coklu yaralanmalarin meydana geldigi kazalarda ayni
hastaneye ayni 6ncelikli cok kazazede génderilmemeli, 1. ve 2.
oncelikli (kirmizi ve sari kodlu) kazazedeleri tam tesekkullt
hastanelere géndermeye 6zen gosterilmelidir.

Ozel Durumlar

Trafik kazalariyla ilgili operasyonel faaliyetler kazalarin
olus sekli ve araglarin kaza sonucu aldiktan son pozisyon ve
araclarin cesidine gore farkliliklar gésterebilmektedir. Her kaza
basli basina bir olay ve ders konusudur. Burada sizlere
karsilasabilecek bazi olaylari aktarmak suretiyle olayin cesitliligi
hakkinda bilgisahibi olmaniza katkida bulunmaya calisacagim.

«Cok sayida takla atmak suretiyle yana yatik vaziyette
duran arag;

«Yoldan cikmak suretiyle takla atarak arazide ters olarak
yadayanayatik vaziyette duran arac;

«Yoldan cikmak suretiyle ucuruma yuvarlanan arag;

«Hemzemin gecidinde trenin altinda kalan arag;

«Viyadukten ve benzeriylksek yerlerden disen arag;

«TlUnelde meydana gelen kazalar;

«Birisyeriveyaikametgaha giren arag;

«Frenipatlayan aracin cok sayida araca carpmasi;

e«Tomruk ytkll araca arkadan otobus, minibUs carpmasi;
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Yukarida siralananlarin yaninda cok farkli sekillerde
kazalar meydana gelmektedir. Her bir kaza, gerceklesme sekli,
sonuclari ve madahale yontemleri bakimindan bash basina bir
ders konusudur.

Bizlere dusen temel goérev her bir kazadan ders cikararak
kendimizisurekli gelistirerek yenilemektir.

Karsi karslya kalacagimiz tim kaza olaylarinda olay iyi
okumak, gerekli degerlendirme ¢alismalarini ve temel kurallari
eksiksiz yerine getirmek sureti ile karsi karsiya kalacagimiz en
zorsorunlari bile kolaylikla asabilecegimizi asla unutmamaliyiz.
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12.4 Kazazedelerin Paketlenmesi

Kazazedeye mimkdin olan tim yasam destegi verildikten
ve sabit bir hale getirildikten sonra paketleme islemine
baslanmaldir.

Omurganin korunmasi icin gerekli énlemler bacak ve kol
desteklerinin takilmasindan &énce alinmali ve mUmkdn
oldugunca yerinde yapilmalidir.

Omurgayi Koruyan Tipik Bir Boyunluk
Boynun Sabit Kalmasi icin Her Taraftan Destek Saglar.

+Elle Sabitlestirme:

e Yan taraftan strtici camindan yapilan sabitlestirme,

eArkadan veya yan sabitlestirmeden devralinarak yapilan
sabitlestirme;

«Onden camdanyapilan sabitlestirme.
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++Oksijen Tedavisi:

Vicudun calisabilmek icin oksijene ve yakita (kan sekeri)
ihtiyaci vardir. Vucut yeterli oranda oksijen almazsa, fizyolojik
degisimler olusmaya baslar. Vicut ne kadar uzun siire ve ne
kadar cok oksijensiz kalirsa, doku zedelenmesi kalici ya da
olduracu olabilir.

“+Beyin:

Beynin calisabilmesiicin bol miktarda oksijene ihtiyag vardir.
Vicuda giren oksijenin %60'in1 beyin kullanir. Oksijen eksikligi,
beyinsel islevlerin azalmasina, daha sonra da suurun kismen veya
tamamen kaybolmasina yol acacaktir.

KAZAZEDENIN OKSIJENDEN UZUN SURE VEYA TAMAMEN
MAHRUM KALMASI,
KALICI BEYIN HASARINA HATTA OLUME YOL AGACAKTIR.

+»Bobrekler:

Bobrekler de oksijen yokluguna karsi cok hassastir.
Oksijenin yetersiz dagilmasi ¢cok kisa bir stre icinde bobreklerde
hasara yol acacaktir. Durum uzunca bir sire devam ederse
bobrekler iflas edecektir, bu da 6lamctl durumlarayol acabilir.

Siiphe Halinde Oksijen Tedavisi Uygulayin:

Tum sikismis kazazedelere oksijen destegi saglanmalidir.
eKazazedenin suuru yerindeyse burundan tup takilmahdir;
eKazazedenin suuru yerinde degdilse, oksijen maske ile

agizdansaglanmalidir;
eNefessayisi 10'un altindaysa, bir Bag Valve Mask sistemi ile

aktif solunumsaglanmalidir;
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eKazazede, kendi nefes yolunu acik tutamiyorsa, tup
kullanimidustntlmelidir.

Solunum Sokunu Kanitlayan Durumlar:

oNabiz dakikada 100'den yUksek veya 16'dan distkse;

eKan basinci 100'Un altindaysa;

eDakikada 10'un altinda veya 30'un Ustlinde nefes varsa;

eDiizensiz nefes varsa. Ornegin nefes degiskense, cok
yavassa, fazla siksa veya guglukle devam ediyor veya
kotulesiyorsa.

SONUC: Trafik kazalarinda basari, kaza mahallinin, kazaya
ugrayan araclarin bulundugu durumun ve kazazedelerin cok iyi
okunmasina baghdir. Operasyonu yoneten amirin operasyonun
tim asamalarini cok iyi bir sekilde gozleyerek kontrolu asla
elinden birakmamasi gerekir. Yapilan her isi dikkatlice takip
etmelive olumsuzluklarin ortaya ¢ikmasinaizin vermemelidir.

OLAYLAR KARSISINDA
PERFORMANSINIZI TAM OLARAK ORTAYA KOYAMAZSANIZ;
ORTAYA CIKAN BASARISIZLIKTAN DOLAYI
DUYACAGINIZ PiSMANLIK ANLAM TASIMAZ!
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KAYNAKCA

1- Istanbul itfaiyesi Egitim Yayinlari

2- TRAFIK DUNYASI (Tarkiye Trafik Kazalarini Onleme
Dernegi Yayini) Amerika'dan Derleyen: Sayin Vedat ERDENER

3- Ankara itfaiyesi Hizmet ici Egitim Kitabi
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Itfaiye Dairesi Baskani Salih KURUMLU
Egitim Sube Maddrd Orhan OZULUS
Akademi Amiri Zafer YOCE
Saglik ve Spor Amiri Ali Ekber TOSUN
Orgiin Egitim Amiri Cihan KAPLAN
Sivil Savunma Amiri Emrah CANTEKIN
Hizmetici Egitim Cavusu isa DUGER
itfaiye Eri Yusuf ZOR
Mihendis Ahmetcan OZBAY
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ANKARA BUYUKSEHIR BELEDIYESI
ITFAIYE DAIRESI BASKANLIGI

EGITIM SETI GERI BILDIRIM FORMU

Bu form, ilgili yaymin gelistirilmesi ve daha yararl1 hale getirilebilmesi i¢in hazirlanmustir.

Adiniz - Soyadimz

Caligtiginiz Birim / Grup / Miifreze
Unvaniniz

fletisim Bilgileriniz
(Telefon numaraniz, e-posta adresiniz)

Yayinin Adi

Bu yaymin gelistirilmesi ve daha yararl hale getirilmesi i¢in goriislerinizi, degisiklik yapilmas:
gerektigini diisiindiigiiniiz boliimleri ya da eklenmesi gerektigini diistindiigiiniiz boliimleri ya da
eklenmesi gerektigini diisiindiigiiniiz yeni konu bagliklarina iligkin 6nerilerinizi liitfen agagidaki
boliime yazarak bizlere iletiniz.

Gériis ve Onerileriniz

Not: Liiten her goriis ve oneri igin ayr1 form doldurunuz.
s ve onerileriniz i¢in bos birakilan bliim yeterli gelmedigi takdirde arka sayfay: kullanimz.

Egitim Seti Geri Bildirim Formunu ictenlikle ve 6nemseyerek doldurdugunuz igin tesekkiir ederiz.

Telefon 0(312) 507 48 00 - 4814 - 5748
fletisim | Adres Turgut Ozal Bulvari No:9 Iskitler / Ankara
e-posta itfaiye.egitim @ankara.bel.tr

itfaiye Akademi Amirligi
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